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WIR MUSSEN HANDELN — JETZT!

Der Klimawandel schreitet voran. Wenn wir die Erderwarmung aufhalten wollen, miissen wir den AusstofR klimaschad-
licher Treibhausgase drastisch senken. Wir brauchen eine Weltwirtschaft, die wesentlich weniger CO2als heute freisetzt

—die Ziele heilRen ,Dekarbonisierung” und ,Treibhausgasneutralitat”.

Beim Klimagipfel in Paris 2015 hat die Weltgemeinschaft einen wichtigen Schritt in diese Richtung gemacht. Auch
Deutschland bekennt sich dazu, bis zur Mitte des Jahrhunderts nahezu treibhausgasneutral zu werden. Doch wo soll die
Reduktion herkommen, die eine klimaschonende neue Lebens- und Wirtschaftsweise moglich macht? Die Uhr tickt:
Der Handlungsdruck fir MaBnahmen zur Senkung der CO2Emissionen ist schon heute enorm. SchlieBlich ist der Um-

bau von Energie-, Produktions- und Transportsystemen diskussionsintensiv und braucht viel Zeit.

Hinzu kommt: Nicht in allen Bereichen lassen sich die Treibhausgasemissionen vollstandig vermeiden. So gibt es bei-
spielsweise in der Landwirtschaft natirliche Grenzen fir eine vollstdndige Einsparung. Daraus folgt: Energiebedingte
Emissionen missen praktisch auf null gesenkt werden. So muss zum Beispiel die Stromerzeugung vollstandig auf erneu-
erbare Energien umgestellt werden. Fiir den Verkehrssektor gilt: Er kann nur durch eine Kombination von mehr Effizienz
und mehr Erneuerbaren vollstandig CO2frei werden. Technologische Neuerungen und ein anderes Verkehrsverhalten

sind dazu nicht nur nétig, sondern bieten auch die Chance auf héhere Lebensqualitdt und mehr Wohlstand.

Die Ergebnisse der dritten Phase von ,,Renewbility” zeigen: Eine vollstdndige Dekarbonisierung des Verkehrssektors ist

moglich — und Politik, Wirtschaft und Zivilgesellschaft haben verschiedene Optionen dafiir.

a -
AR RR RN RN NN RRRRRRRRRERIR wH o HRRNRER A ARRRRRL AN AR A HRNRNNR AR NN RRNNR RN NRNRRRRRRRED




DIE VOLLSTANDIGE DEKARBONISIERUNG DES VERKEHRS IST MOGLICH.
AUF WELCHEM WEG?

Effizienz und Erneuerbare Energien sind die Hauptbestandteile der Dekarbonisierung. In Renewbility wurde daher anhand von
Szenarien unter anderem untersucht, welche Bedeutung die Effizienzsteigerung der Fahrzeuge fiir den Klimaschutz hat.

Bei der Berechnung des Szenarios Effizienz gingen die Forscher von folgenden MaRnahmen aus:

e Pkw-Grenzwerte werden konsequent fortgeschrieben, so dass im Jahr 2050 fast nur Elektro-Pkw im Bestand sind.
e Elektrisch betriebene Oberleitungs-Lkw kommen zum Einsatz.
e 95 Prozent der Kraftstoffe werden im Jahr 2050 aus Strom hergestellt (,strombasierte Kraftstoffe®).

¢ Die Kraftstoffpreise steigen stark an.

Das Forscherteam untersuchte auch, wie sich die Situation
entwickeln wirde, wenn die Pkw-Grenzwerte nicht ver-
scharft und keine Oberleitungs-Lkw zum Einsatz kommen
wiirden —in einem Szenario mit Fokus auf den Kraftstoffen.
Einziger Treiber fiir eine Effizienzsteigerung von Fahrzeu-
gen waren dann die Mehrkosten, die durch strombasierte
Kraftstoffe entstehen. Die Szenarien zeigen deutlich: Wenn
wir die Klimaziele fast ausschlieflich durch strombasierte

Kraftstoffe erreichen wollten und weniger durch Elektromo-

bilitat, so stiege der gesamte Strombedarf des nationalen
Verkehrs bis 2050 deutlich an. Schlieflich wird fiir die Herstellung von strombasierten Kraftstoffen fir den herkémmlichen
Verbrennungsmotor sehr viel Energie bendtigt. Der Stromverbrauch ldge dann sogar lber der heutigen Bruttostromerzeu-

gung in Deutschland. Zudem ergeben sich —im Gegensatz zum Szenario Effizienz — negative volkswirtschaftliche Effekte.

Die Konsequenzen fiir zukunftsorientiertes politisches Handeln:

¢ Der maximale Einsatz von Elektromobilitat ist tragende Saule einer Gesamtstrategie fiir Klimaschutz im Verkehr bis 2050.

e Strombasierte Kraftstoffe sind wesentlich, sollten aber nur dort zum Einsatz kommen, wo keine andere Option
besteht — also voraussichtlich im Luft- und Seeverkehr.

e Damit ist mittel- bis langfristig ein weitgehender Ausstieg aus dem Verbrennungsmotor unverzichtbar.

¢ Das bedeutet, dass eine ambitionierte Fortschreibung der Pkw-Grenzwerte in Kombination mit einer Anpassung
der Kraftstoffpreise notwendig ist.



STADTE MIT HOHERER LEBENSQUALITAT — GUT FUR DEN KLIMA-
SCHUTZ UND DAS WIRTSCHAFTLICHE WOHLERGEHEN!

Im Szenario Effizienz plus wurden zusétzliche MaRnahmen zur
Verbesserung der Lebensqualitdt in Innenstadten angenom-
men. Mehr Effizienz gelingt ndmlich nicht nur bei Fahrzeugen,
sondern auch durch eine Starkung der besonders effizienten
Verkehrstrager. Die Ergebnisse zeigen: Hier liegt ein relevanter
Hebel fiir den Klimaschutz im Verkehrssektor. Gleichzeitig
konnen weitere negative Umweltauswirkungen verringert
werden. Wenn der offentliche Verkehr und FuB- und Radver-
kehr gefordert werden, bieten sich Pkw-Nutzern wahlbare

Alternativen. Wesentliche MalRnahme fiir die Kommunen ist

die Parkraumbewirtschaftung mit steigenden Gebiihren.

e D

200 A

150 A

W Ful
100 A

M Rad

m OPNV
50 4

M Carsharing

W Pkw

Verkehrsleistung in Kernstddten in Mrd. pkm

Effizienz plus

Basis Effizienz
Lebensqualitat

2050

- J

Durch einen zusatzlichen hohen Anteil der Elektromobilitdt sowie den Einsatz strombasierter Kraftstoffe sind lang-

fristig keine negativen Effekte auf das Bruttoinlandsprodukt (BIP) zu erwarten. Durch weitere MaBnahmen zur

Wohlfahrtseffekte der Szenarien im Jahr 2050
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Verbesserung der Lebensqualitat in Innenstdadten, einen
attraktiven offentlichen Verkehr und die Ertlichtigung des
Schienenguterverkehrs kann sich die Verkehrswende sogar
positiv auf das BIP auswirken. Dies tragt dariiber hinaus
dazu bei, Kosten in anderen Bereichen der Gesellschaft zu
senken (,,externe Kosten“), etwa fir die Gesundheitsversor-
gung, wenn es weniger Larm und weniger Luftschadstoffe

gibt.

Die Dekarbonisierung des Verkehrssektors bietet also die Chance, Klimaschutz mit einer positiven volkswirtschaft-

lichen Bilanz zu verbinden. Die Politik muss dafiir aber den Rahmen schaffen: indem sie die Elektromobilitat und

damit die Effizienz der Fahrzeuge voranbringt. Und indem sie Anreize zur Nutzung der umweltfreundlichen Verkehrs-

trager und fiir kurze Wege setzt. Nachhaltige Mobilitit ist Lebensqualitit.




UBER DAS PROJEKT RENEWBILITY

Renewbility ist ein Forschungsprojekt, das mogliche Entwicklungen fiir mehr Klimaschutz im Verkehrssektor darstellt.
Mit plausiblen, in sich konsistenten und vorstellbaren Szenarien werden die Potenziale konkreter MalRnahmen fiir
einen sachgerechten Klimaschutz im Verkehr aufgezeigt — und zwar sowohl beziiglich der Umwelt als auch der 6kono-
mischen Wirkung.

Im Projekt Renewbility wurde erstmals ein partizipativer Prozess mit der wissenschaftlichen Erarbeitung von Szenarien
gekoppelt. Durch die Beteiligung von Stakeholdern aus allen verkehrsrelevanten Branchen gingen auf Basis eines dis-
kursiven Prozesses unterschiedliche Positionen und Interessen in die Gestaltung der Szenarien ein. Auch in der dritten

Projektphase wurde die erfolgreiche Zusammenarbeit mit Stakeholdern fortgesetzt.

In Renewbility Il werden nur Szenarien betrachtet, die bis zum Jahr 2050 zu einer vollstandigen Dekarbonisierung des
Verkehrssektors fihren. Das bedeutet, dass die benotigte Energie zu diesem Zeitpunkt liber Strom aus erneuerbaren
Energien, mit strombasierten Kraftstoffen (mit Strom aus erneuerbaren Energien) oder Biokraftstoffen abgedeckt wird.
In verschiedenen Szenarien wird die Dekarbonisierung der Energietrager auf unterschiedliche Art und Weise mit weite-
ren Optionen hinsichtlich Fahrzeugeffizienz und MaBnahmen zur Verkehrsverlagerung verknuipft.

Die Komplexitat und inhaltliche Breite des Projektes Renewhbility Il wird von Wissenschaftlerinnen und Wissenschaft-
lern des Oko-Instituts, dem Institut fiir Verkehrsforschung im DLR, von INFRAS und dem ifeu-Institut abgedeckt.
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INFORMIEREN SIE SICH HIER

Download der Broschiire unter: Interaktives Online-Tool: Die Informationswebsite:

www.renewbility.de/downloads/ www.renewbility.de/online-tool/ www.renewbility.de
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