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Zusammenfassung

Die Region Leimental ist gemass kantonalem Raumkonzept Basel-Landschaft ein funktionaler
Handlungsraum. Der vor vier Jahren initiierte Korridorprozess des Agglomerationsprogramms
Basel verfolgt ebenfalls eine starkere Abstimmung von Siedlungs-, Landschafts- und Verkehrs-
entwicklung. Das vorliegende regionale Raumkonzept Leimental konkretisiert die Ziele, Strate-
gien und Massnahmen bis ca. 2035. Es dient als strategische Grundlage fiir eine bessere Ab-
stimmung der Entwicklungen der Leimentaler Gemeinden. Die zahlreichen Chancen, die mit
der Standortgunst der Region verbunden sind, sollen besser genutzt und die zukiinftigen Her-
ausforderungen im Spannungsfeld von Siedlungs-, Landschafts- und Verkehrsentwicklung koor-
diniert angegangen werden.

Die Erarbeitung des Raumkonzeptes wurde durch einen Ausschuss der Verkehrs- und
Raumplanungskommission Leimental sowie Kantons- und Agglovertreterinnen fachlich beglei-
tet. Anlasslich von drei grosseren Workshops wurden die Zwischenergebnisse mit den Gemein-
devertreterinnen diskutiert und weiter entwickelt. Die vorliegende Version dient als Grundlage
fiir die Vernehmlassung.

Der Bearbeitungsperimeter des Regionalen Raumkonzepts Leimental umfasst die Gemein-
den Allschwil (BL), Battwil (SO), Biel-Benken (BL), Binningen (BL), Bottmingen (BL), Burg (BL),
Ettingen (BL), Hofstetten-Flih (SO), Oberwil (BL), Rodersdorf (SO), Schénenbuch (BL), Therwil
(BL) und Witterswil (SO). Da die Region eng verknipft ist mit den umliegenden Gemeinden, ins-
besondere Basel, Neuwiller, Leymen, Metzerlen-Mariastein, werden auch diese bei den Uberle-
gungen mit einbezogen (Betrachtungsperimeter).

Das Raumkonzept beginnt mit einer ausfiihrlichen Analyse von Starken und Schwachen.
Das Leimental bietet sehr attraktives Wohnen in griiner Umgebung bei gleichzeitig grosser
Stadtnahe und hochst vielseitigen Arbeitsplatzangeboten. Die Landschaftsraume haben unter-
schiedliche Charakteristiken und sind von hoher Qualitat. Hinzu kommt die Grenzlage zum Aus-
land mit vielseitigen soziodkonomischen (Einkaufen, Arbeiten usw.) und soziokulturellen Aus-
tauschméglichkeiten. Das OV-Angebot ist insgesamt sehr gut, das Manko einer fehlenden S-
Bahn in diesem Korridor wird durch eine hohe Taktdichte kompensiert, was Raum fiir Innen-
entwicklungen mit sich bringt und in dieser Angebotsdichte fiir den landlichen Charakter der
Gemeinden des hinteren Leimentals speziell ist. Auch das Velonetz ist Gber weite Teile sehr gut
ausgebaut und die topografischen Voraussetzungen sind gut (im Zuge der E-Bike Entwicklung
auch auf den tangentialen Verbindungen). Attraktives Wohnen, Grenzlage und Arbeitsplatzan-
gebot bringen auch die Kehrseite mit sich, die hohe Verkehrsbelastung im Leimental. Die Situa-

tion wird dadurch verscharft, dass das Leimental Gber keine Hochleistungsstrassen verfiigt, auf
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welche der Verkehr gelenkt werden kénnte. Eine zweite Schwache liegt in der fehlenden stad-

tebaulichen Akzentsetzung in den Entwicklungsraumen des vorderen Leimentals sowie den

Ortszentren.

Auf Basis der Analyse wurden Entwicklungsvarianten erarbeitet und Ziele der rdumlichen

Entwicklung festgelegt. Das Raumkonzept formuliert finf strategische Leitsdtze mit entspre-

chenden Handlungsfeldern:

Tram als Riickgrat der
Innenverdichtung

stadtebauliche
Akzente

bedarfsgerechter
Wohnraum

Attraktive Dorfkerne

Freirdume im
Siedlungsgebiet

Attraktive und gut
erschlossene
Arbeitsplatzgebiete

Inwertsetzung der
Alltagslandschaft

Nutzungs-
schwerpunkte und -

intensitat

identitatsstiftende
Orte

Vernetzungskorridore

Sanfte Mobilitat

Attraktiver Lebens- und Wirtschaftsraum Leimental

Regionales Fuss- und
Velowegnetz

Gute radiale und
tangentiale OV-
Verbindungen

Kombinierter Verkehr
und neue Mobilitat

Siedlungsver-
traglicher
Strassenverkehr

Verstarkte regionale
Zusammenarbeit

Nachhaltige
Gestaltung des
Grenzverkehrs

Inwertsetzung und
Vermarktung der
Landschaft

Sozio-kultureller
Austausch

Das Raumkonzept definiert ein Zielszenario des Bevélkerungs- und Arbeitsplatzwachstums. Es ist

zu erwarten, dass das Leimental auch in Zukunft wachsen wird. Das Wachstum soll jedoch wei-

testgehend innerhalb der bestehenden Siedlungsflachen erfolgen. Aus Sicht der Region ist bis ins
Jahr 2035 ein Bevolkerungswachstum um 9'000 bis 11’500 Einwohner auf ca. 91'000 bis 93'000

aufgrund der Kapazitaten moglich. Diesem Wachstum stehen die Gemeinden positiv gegenliber

und verstehen es als Chance, um die Region noch lebenswerter zu gestalten. Bei den Beschéftig-
ten ist eine Zunahme von 7'500 bis 8'000 Vollzeitdquivalenten auf ca. 30'000 bis 31'000 Vollzeit-
dquivalente erstrebenswert. Dieses Wachstum wird in den Gemeinden der inneren Korridore
deutlich hoher sein als in den weiteren Gemeinden. Hauptgrund dafir ist, dass mit dem kantona-
len Entwicklungsschwerpunkt Bachgraben in Allschwil sehr grosse Kapazitaten zur Verfligung ste-
hen.

Auf dem Hintergrund der Situationsanalyse, den Entwicklungsvarianten und den Zielen

wurde das eigentliche Raumkonzept erarbeitet. In einem Konzeptschema werden zunachst die
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Hauptstossrichtungen zusammengefasst. Anschliessend werden in Teilkonzepten die Leitideen
raumlich detaillierter verortet, nach den drei Themenfeldern Siedlung, Landschaft und Verkehr.

Unter Berlicksichtigung der bestehenden Qualitaten und Potenziale wird eine Differenzie-
rung der Siedlungsentwicklung in der «Bandstadt» und den landlichen Dorfern angestrebt. Die
Zentren Binningen, Oberwil und Therwil sollen in ihrer Zentrumsfunktion gestarkt werden. In
Allschwil sind drei Entwicklungsachsen zu unterscheiden. In den landlichen Gemeinden des hin-
teren Leimentals soll eine konsequente Innenentwicklung unter Erhalt der Griinraumqualitaten
stattfinden. Die Ortskerne sollen in ihrer Identitat gestarkt und moglichst belebt werden. Klei-
nere Entwicklungsgebiete sind vorgesehen: Das Gewerbegebiet Battwil am Bahnhof Fliih soll
umgenutzt und verdichtet werden. Ausserdem sind drei kleinere Zentrumsgebiete an den an
der «Leimentalbahn» gelegenen Gemeinden Battwil, Witterswil und Ettingen vorgesehen. Im
Raumkonzept werden zu vier unterschiedlichen Verdichtungsschwerpunkten mogliche «Lu-
pen» der stadtebaulichen Entwicklung illustriert.

In der letzten Arbeitsphase wurden die Massnahmenschwerpunkte nach den vier Themen-
feldern gemass Zielsystem erarbeitet. Dabei wird neben zeitlichen Prioritaten zwischen Mass-
nahmen unterschieden, welche idealerweise gesamtregional und Massnahmen die im Verbund
einzelner Gemeinden umgesetzt werden. Bei vielen Massnahmen wird zudem eine aktive Be-
teiligung der Kantone erwartet. Auch wenn die Massnahmen nach Bereichen gruppiert werden,
ist die Abstimmung zwischen Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen entscheidend.

Das Schlusskapitel macht Hinweise zur Umsetzung des Raumkonzepts und moglichen Orga-

nisationsformen der zukiinftigen regionalen Zusammenarbeit.
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1. Einleitung und Auftragsverstandnis

Im Rahmen des Agglomerationsprogramms (AP) Basel wurden sogenannte Korridorprozesse
zur verstérkten Giberkommunalen Zusammenarbeit lanciert. Ahnliches wird mit den im neuen
Raumkonzept Basel-Landschaft definierten funktionalen Handlungsraumen angestrebt. Das Lei-
mental bildet in beiden Fallen einen Handlungsraum. Ein eigenes Regionales Raumkonzept soll
als strategische Grundlage fiir die verschiedenen libergeordneten Planungsprozesse und fiir
eine bessere Abstimmung der Entwicklungen der Leimentaler Gemeinden dienen.

Die Aufgabenstellung ist thematisch breit, fokussiert aber auf die drei Bereiche Siedlung,
Landschaft und Verkehr. Die Frage, wie die regionale Zusammenarbeit in Zukunft gestaltet wer-
den soll, ist ein weiteres zentrales Element. Eine gemeinsame Vorstellung Gber die zukiinftige
Entwicklung ist nicht zuletzt deshalb wichtig, weil das Leimental zusammen mit dem Pays de
Saint-Louis die grosste Bevolkerungsdynamik in der Agglomeration Basel aufweist. Wegen der
Grenzlage und der fehlenden Bahnerschliessung wird zudem den verkehrlichen Problemen be-
sonderes Gewicht beigemessen.

Regionale Raumkonzepte sind insbesondere eine Chance, um sich Gber gemeinsame Ziele
und Strategien zu einigen und damit eine Grundlage fir die weitere Gberkommunale Zusam-
menarbeit zu legen. Neben Diskussionen liber die Siedlungs-, Landschafts- und Verkehrsent-
wicklung ist es wichtig, die gesamtregionalen Identitdaten hervorzuheben.

Der Bearbeitungsperimeter des Regionalen Raumkonzepts Leimental umfasst die Gemein-
den Allschwil (BL), Battwil (SO), Biel-Benken (BL), Binningen (BL), Bottmingen (BL), Burg (BL),
Ettingen (BL), Hofstetten-Fliih (SO), Oberwil (BL), Rodersdorf (SO), Schénenbuch (BL), Therwil
(BL) und Witterswil (SO). Zu diesen Gemeinden sind im Anhang auch Faktenblatter mit den
wichtigsten Informationen zusammengestellt.

Da die Region eng verknlipft ist mit den umliegenden Gemeinden, inshesondere Basel,
Neuwiller, Leymen, Metzerlen-Mariastein, werden auch diese bei den Uberlegungen mit einbe-

zogen (Betrachtungsperimeter, siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Bearbeitungsperimeter
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Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle Daten: swisstopo

Nach einer Auslegeordnung der planerischen Rahmenbedingungen (Kapitel 2) erfolgt eine um-
fassende Situations- und Trendanalyse (Kapitel 3). Darauf basierend werden mogliche Entwick-
lungsvarianten diskutiert (Kapitel 4). Danach werden die Ziele der regionalen Entwicklung defi-
niert (Kapitel 5) und darauf basierend die Konzepte erarbeitet; und zwar als Teilkonzepte Sied-
lung, Landschaft und Verkehr sowie zusammenfassend in Form einer Synthesekarte und Kon-

zeptschema (Kapitel 6). Mit Blick auf die Umsetzung werden Massnahmen definiert, welche im
Bereich der Schwerpunktgebiete auch Lupen moglicher Siedlungsentwicklungen enthalten (Ka-
pitel 7). Zum Schluss werden erste Uberlegungen hinsichtlich Umsetzung und zukiinftiger Orga-

nisation der regionalen Zusammenarbeit gemacht.
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2. Rahmenbedingungen und Ausgangslage
2.1. Kantonale Planungen

Erste Folgerungen fiir das Raumkonzept

= Alle vom Raumkonzept Leimental betroffenen Kantone haben ihre Richtpldane lberarbeitet.
Der Gestaltungsspielraum fiir regional differenziertere Entwicklungsziele ist aber vorhanden.

= Die Entwicklungsabsichten zwischen Kanton und Gemeinden unterscheiden sich teilweise.
Unlberbriickbare Divergenzen sind aber nicht ersichtlich.

= Bei den Schwerpunktgebieten (Arbeiten und Wohnen) ergeben sich keine Unterschiede.
Diese sind in den kantonalen Richtpldanen aber nur fiir grossere Areal vorbestimmt (v.a. ESP

Allschwil-Bachgraben).

Kanton Basel-Landschaft

Der Grundlagenbericht des Raumkonzepts Basel-Landschaft bildet die Basis fiir die Uberarbei-
tung des kantonalen Richtplans. Darin definiert der Kanton Perimeter fiir eine verstarkte Zu-
sammenarbeit in funktionalen Handlungsraumen. Die Rechtsgrundlage dazu, wo unter ande-
rem die Organisationsstrukturen und die Finanzierung geregelt werden sollen, ist in Bearbei-
tung (Entwurf Gemeinderegionengesetz, Landratsvorlage vom 2. Februar 2016). Einer von die-
sen sogenannten regionalen Handlungsrdumen ist das Leimental. Ergdnzend dazu legt das

Raumkonzept Raum- und Landschaftstypen fest:

Abbildung 2: Ausschnitt aus der Raumkonzeptkarte Basel-Landschaft

Verdichtungsraum der inneren Korridore
Landliche Entwicklungsachse
Landlicher Siedlungsraum
A /B Schwerpunktgebiete Arbeiten / Arbeiten + Wohnen
\ ? Landschaft mit Vorrang Natur- u. Landschaftsschutz
Landschaft mit Vorrang Land- u. Forstwirtschaft
Siedlungnahe Landschaft

E= Siedlungstrenngiirtel als Multifunktionalraume

=~ S-Bahnals Riickgrat der
Siedlungsentwicklung

Hochleistungsstrasse

“ = Regionaler Handlungsraum
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Im Leimental gehort die Mehrheit der Gemeinden (Allschwil, Binningen, Bottmingen, Oberwil,
Therwil und Ettingen) zum Verdichtungsraum der inneren Korridore. Das Bevolkerungs- und
Beschaftigtenwachstum soll vermehrt auf diesen Raumtyp gelenkt werden. Dies soll insbeson-
dere durch Siedlungsverdichtung und -erneuerung erreicht werden. Schénenbuch, Biel-Benken
und Burg gehéren dagegen zum landlichen Raum. In diesem steht die Einddmmung der Zersied-
lung durch konsequente Siedlungsflachenbegrenzung sowie die Einddmmung des Kulturland-
verlusts im Vordergrund. Die nachfolgende Tabelle zeigt die im kantonalen Richtplan festgehal-

tenen Entwicklungs- und Dichteziele fir 2035:

Tabelle 1: Kantonale Entwicklungs- und Dichteziele fiir 2035

Raum heutige Dichte Dichteziel Entwicklungsziel
[m2 pro EW + B] [m2 pro EW + B]

Leimental (allg.) 130 118 +0.75% p.a.

Innere Korridore 120 105 +0.75% p.a.

Entwicklungsgebiete in inneren Korridoren k.A. 80 k.A.

Landlicher Raum 233 200 +0.75% p.a.

Der Kanton Basel-Landschaft erwartet geméss kantonalem Richtplan im basellandschaftlichen
Leimental ein Bevolkerungswachstum von 9'650 Personen bis 2035. Demgegeniiber bestehen
in Wohn-, Wohnmisch- und Zentrumszonen Kapazitaten fiir 10'850 Einwohner bis 2035. Die
vorhandenen Bauzonen sind grosstenteils Giberbaut, aber noch ungeniigend ausgenutzt. Insbe-
sondere in den Gemeinden des inneren Korridors sind kaum mehr unbebaute Bauzonen vor-
handen. Das Entwicklungspotenzial konzentriert sich somit hauptsachlich auf die inneren Nut-
zungsreserven. Die Verdichtungsaktivitdaten sollen nicht flaichendeckend, sondern an ausge-
wahlten Standorten umgesetzt werden. Diese sind im kantonalen Richtplan als «Entwicklungs-
gebiete Wohn-und Zentrumsnutzung» festgesetzt und stellen somit die «Hotspots» der Innen-
entwicklung dar. Diese befinden sich in Allschwil (Entwicklungsgebiet Lindenplatz, Gewerbege-
biet Binningerstrasse) und entlang der Tramlinie in Binningen, Bottmingen, Oberwil und Ther-
wil. Der Kanton stellt erhdhte Anforderungen an die Mindestnutzungsdichte in den Entwick-
lungsgebieten. In den inneren Korridoren liegt diese bei 80 m? pro Einwohner und Beschéftig-
ten. Erganzend definiert die Richtplankarte Arbeitsgebiete, Arbeitsgebiete von kantonaler Be-

deutung sowie Baugebietserweiterungen:

1 Die Dichtewerte wurden von «EW + B pro ha» zu «m2 pro EW + B» umgerechnet, damit diese vergleichbar sind mit den solo-
thurnischen Daten.
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Abbildung 3: Ausschnitt aus Richtplan-Gesamtkarte (Entwurf fir Vernehmlassung)

Beschlussinhalt
S 1.1 Siedlungsgebiet

Siedlungsgebiet :l

S2.2 Entwicklungsgebiete
Entwicklungsgebiet Wohn-/Zentrumsnutzung =—=—=

Orientierender Inhalt

Wohngebiet; Wohn-Mischgebiet;6ffentliche

Bauten und Anlagen,; tubrige Nutzungen

Arbeitsgebiet

Erweiterung Baugebiet ||||||||||

S 4.1 Arbeitsgebiete von kantonaler Bedeutung

Basierend auf dem von Metron (2014) erarbeiteten kantonalen Hochhauskonzept macht der
kantonale Richtplan auch Aussagen zu Standorten fiir Hochhduser. Diese stellen eine Sonder-
form der Verdichtung dar und sind laut Richtplan in den Gemeinden des inneren Korridors
moglich. Die Standorte miissen mindestens eine OV-Erschliessungsgiite B aufweisen; histori-
sche Ortskerne und schiitzenswerte Ensembles sind von Hochh&usern freizuhalten. Sind diese
Anforderungen nicht erfiillt oder sind Hochhauser mit Giber 60 m Hohe geplant, muss ein kom-
munales, lGber die Gemeindegrenzen abgestimmtes Hochhauskonzept, erarbeitet werden (Kan-
ton Basel-Landschaft 2015).
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Verdichtungsstudie Basel-Landschaft

In der Verdichtungsstudie haben Nissen & Wentzlaff Architekten (2011) Raume identifiziert, die
grundsatzlich fir Verdichtungsaktivitaten geeignet sind. Laut dieser Studie eignet sich im Lei-
mental das Gebiet zwischen Baslerstrasse und Oberwilerstrasse besonders gut zur Verdichtung.
Dieser Raum ist sehr gut mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen und liegt zentral im Tal zwi-
schen den besiedelten West- und Osthdngen der angrenzenden Hiigel. Dort sollen dichtere
Zentrumsbebauungen mit unterschiedlichen Typologien entstehen, die mit prazise gesetzten
offentlichen Platzen oder kleineren Parks erganzt werden. Gesamthaft soll dieser fliessende
Siedlungsraum mehr Rhythmus erhalten und es sollen neue Orientierungspunkte entlang der
Erschliessungsachsen entstehen. Die Kérnung der Wohngebdude an den angrenzenden Hangen
sollen erhalten bleiben. Im Anhang (Abbildung 42) ist ein Plan mit dem Verdichtungskonzept

vom Leimental zu finden.

Kantonaler Richtplan Solothurn

Das Raumkonzept des Kantons Solothurn bietet eine gesamthafte Ubersicht iiber die kiinftige
Raumordnung im Kanton und ist Bestandteil des kantonalen Richtplans. Zur Umsetzung der da-
rin definierten strategischen Leitsatze wurden Handlungsraume gebildet; die Gemeinden des
Leimentals gehéren zum agglomerationsgepragten? bzw. ldndlichen Handlungsraum?3. Allge-
meine Zielsetzung ist es, die Siedlungs- und Landschaftsqualitat im agglomerationsgepragten
Raum zu erhohen. Im landlichen Raum steht der Erhaltungsgedanke im Vordergrund. Aussagen
zur Siedlungs- und Landschaftsentwicklung sowie Schutzgebieten sind in der aktuellen Richt-

plankarte zu finden:

2 Sjedlungsgebiete von Battwil, Hofstetten-Fliih, Rodersdorf, Witterswil
3 Metzerlen-Mariastein sowie Ubrige Gebiete von Battwil, Hofstetten-Fliih, Rodersdorf, Witterswil
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Abbildung 4: Ausschnitt aus Richtplan-Gesamtkarte (Entwurf fiir die 6ffentliche Auflage)
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Quelle: Richtplan Kanton Solothurn 2017 (Stand 12.9.2017), vom RR Kt. SO genehmigt.

Im Rahmen der Uberarbeitung des kantonalen Richtplans hat der Kanton Solothurn den Bauzo-
nenbedarf ermittelt. Dabei wurde festgestellt, dass die vorhandenen Bauzonen insgesamt ge-
niigend gross sind fiir den voraussichtlichen Bedarf der nachsten 15 Jahre. Die Bauzonen liegen
aber teilweise am falschen Ort. Der Kanton hat vor diesem Hintergrund eine Siedlungsstrategie
erarbeitet und darin die Grosse der Bauzonen und deren Verteilung definiert. Ausserdem defi-
niert die Siedlungsstrategie das Grundsatzziel, die bestehenden Dichtewerte (m? pro Einwoh-
ner und Beschéftigte) zu erhéhen. Dabei wird mindestens der Medianwert des entsprechenden
Handlungsraumes angestrebt. Im agglomerationsgepragten Raum betragt die mittlere Dichte
derzeit 150 m? pro Einwohner und Beschiftigte und im landlichen Raum 250 m?2. Als Grundlage

fiir die Ortsplanungen der Gemeinden hat der Kanton fiir jede Gemeinde die Bauzonen und
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Dichten untersucht und dabei folgende Aussagen zu den Gemeinden des Leimentals gemacht

(Bau- und Justizdepartement Kanton Solothurn 2015):

= Battwil: Bauzonen fiir Wohnen eher knapp; Dichte besser als Medianwert; grosser Anteil an
unbebauten Arbeitszonen und Bedarf somit von der Gemeinde zu priifen

» Hofstetten-Flih: Bauzonen fiir Wohnen ausreichend; Dichte im Bereich des Medianwerts;
grosser Anteil an unbebauten Arbeitszonen und Bedarf somit von der Gemeinde zu priifen

= Metzerlen-Mariastein: Bauzonen fiir Wohnen ausreichend; unterdurchschnittliche Dichte im
Bereich Wohnen

= Rodersdorf: Bauzonen fiir Wohnen eher zu gross und Bedarf somit von der Gemeinde zu
priifen; unterdurchschnittliche Dichte im Bereich Wohnen

= Witterswil: Bauzonen fiir Wohnen eher zu gross und Bedarf somit von der Gemeinde zu pri-

fen; Dichte im Bereich des Medianwerts

Kantonaler Richtplan Basel-Stadt

Der nach den Anforderungen von RPG-1 Uiberarbeitete Richtplan wurde im Jahr 2015 vom Bun-
desrat genehmigt. In den «Grundzigen der raumlichen Entwicklung» werden in Konzeptkarten
die Gbergeordneten Entwicklungsabsichten dargestellt. Diese Grundziige werden vom Kanton
Basel-Stadt in Kooperation und Koordination mit den planenden Behoérden der Nachbarn, dem

Trinationalen Eurodistrict Basel (TEB) und dem Agglomerationsprogramm Basel verfolgt.

Bei den Beziligen zum Leimental unterstreichen die Grundziige insbesondere die stadtisch
gepragten Griin- und Freirdume, den Entwicklungsschwerpunkt Allschwil-Bachgraben sowie die

Kapazitdtserweiterungen im 6ffentlichen Verkehr.
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Abbildung 5 Grundziige der raumlichen Entwicklung Basel-Stadt
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2.2. Regionale Planungen

Erste Folgerungen fiir das Raumkonzept

= Vorhandene regionale Planungen sind nur bedingt vorbestimmend flirs Raumkonzept Lei-
mental: Entweder sind sie abstrakter bzw. weniger detailliert (Agglomerationsprogramm)
oder weniger verbindlich (Verdichtungsstudien, Kernstadtstudie, 0.4.).

= Die regionalen Studien geben gute Hinweise zu Potenzialgebieten fiir Innenentwicklungen.

Diese sind aber gesamtregional noch abzustimmen.

Agglomerationsprogramm Basel

Die Siedlungskonzeption des Agglomerationsprogramms Basel ist mit den kantonalen Raum-
konzepten abgestimmt. Die Gemeinden der Region Leimental befinden sich bis und mit Ettin-
gen in den inneren Korridoren, die restlichen Gemeinden gehéren entweder dem dusseren Kor-

ridor oder landlichem Raum an.

INFRAS, F&K / STUDIO BLB | 8. August 2018 | Rahmenbedingungen und Ausgangslage



16

Abbildung 6: Zukunftsbild Agglomerationsprogramm Basel, 3. Generation

Verkehr
L LLLLLL ZRRUR.

Die im Leimental finanzierten A-Projekte des Agglomerationsprogramms Basel befinden sich
hauptsachlich in den inneren Korridoren. Ein fiir das Leimental relevantes Projekt der 1. Gene-
ration stellt die neue Tram-Direktverbindung «Margarethenstich» dar, die die OV-Anbindung
an die Stadt Basel deutlich verbessert. Weiter ist in der 2. Generation ein Doppelspurausbau
der Tramlinien 10/17 in Binningen Spiesshofli geplant. Die Umsetzung im dicht besiedelten Ge-
biet erfordert aber einen erhdhten Planungsaufwand. Langerfristig soll die Linie 17 zwischen
Ettingen und Bahnhof Basel SBB gemass der laufenden Eingabe im STEP AS 2030 zu einem Ex-
presstram ausgebaut werden. Weiter sind Strassenraumgestaltungsprojekte in Allschwil und
Therwil geplant. In der 3. Generation sind mit dem Bushof Bottmingen und der Busspur Bruder-
holzstrasse ausserdem Busverkehrsausbauten geplant. Die geplanten Langsamverkehrsmass-
nahmen sollen insbesondere Netzliicken schliessen und die Situation der Abstellanlagen ver-
bessern. Eine Auflistung der im Leimental liegenden A-Projekte ist im Anhang (Tabelle 13) zu

finden.
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Entwicklungsplanung Leimental — Birseck — Allschwil (ELBA)

Im Rahmen der ELBA wurden Ziele zur langfristigen Entwicklung des Raumes Leimental — Birs-
eck — Allschwil definiert und Gesamtkonzepte mit Massnahmen erarbeitet. Damit wurde die
Folgeplanung zur Stidumfahrung Basel in Angriff genommen. Der Landrat hat sich im Juni 2015
fir das Gesamtkonzept «Ausbau: Neue Netzelemente» entschieden (siehe Abbildung 41 im An-
hang). Die Eintrage der entsprechenden Massnahmen im kantonalen Richtplan hat das Volk im
November 2015 in einer Referendumsabstimmung abgelehnt. Somit sind die ELBA-Massnah-
men im kantonalen Richtplan nicht festgesetzt und der Raumbedarf auch nicht gesichert. Es
besteht jedoch seit 2016 eine gesetzliche Grundlage fir den Strassenzubringer Bachgraben und

die Umfahrung Allschwil.

Bericht Grenzen der Kernstadt Basel

Der Ubergang von der Stadtgrenze von Basel zu den umliegenden Gemeinden ist kaum ersicht-
lich und die Gemeinden sind funktional eng miteinander verbunden. Weiter sind auch die um-
liegenden Gemeinden von Basel vermehrt stadtisch gepragt. Deshalb wurde in einer Studie un-
tersucht, wo die Grenzen der Kernstadt verlaufen (vgl. Regionalplanung beider Basel 2016). Da-
ran beteiligten sich neben der Kernstadt Basel die Nachbargemeinden Birsfelden, Muttenz,
Minchenstein, Bottmingen, Binningen und Allschwil. Die Ergebnisse der Studie zeigen, dass All-
schwil bereits eng mit der Kernstadt verbunden ist (Anhang, Abbildung 43). In Binningen und
Bottmingen besitzen lediglich die Rdume entlang der Tramlinie 10/17 Kernstadtcharakter. Wei-
ter zeigt das Zukunftsbild «Kernstadt 2035», wo die kiinftigen «Kernstadt-Potenziale» liegen.
Diese Gebiete werden sich voraussichtlich in Zukunft stark weiterentwickeln und deshalb be-
steht ein besonders hoher Abstimmungsbedarf zwischen den Gemeinden. Das bedeutendste

Gebiet im Leimental stellt der Arbeitsschwerpunkt Bachgraben in Allschwil dar.
2.3. Kommunale Planungen

Erste Folgerungen fiir das Raumkonzept

= Die kommunalen Planungen haben unterschiedliche Stande, der Gestaltungsspielraum fiir
regionale Entwicklungsziele ist aber vorhanden.

= Die Entwicklungsabsichten zwischen Kanton und Gemeinden unterscheiden sich teilweise.

Unulberbrickbare Divergenzen sind aber nicht ersichtlich.
Tabelle 2 und Abbildung 7 geben eine Ubersicht iber den aktuellen Stand der kommunalen

Raumplanung. Die Gemeinden im Leimental sind in der kommunalen Raumplanung unter-

schiedlich fortgeschritten. In einigen Gemeinden ist die Zonenplanung gerade abgeschlossen,
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andere haben als Grundlage fiir die Zonenplanrevision ein raumliches Leitbild oder einen kom-

munalen Richtplan erstellt oder erarbeiten dieses gerade. In den eher peripheren Gemeinden

ist teilweise kein Bedarf flir eine Ortsplanungsrevision vorhanden.

Tabelle 2: Stand kommunale Raumplanung

Gemeinde Planungsstand
Allschwil = Raumliches Entwicklungskonzept in Erarbeitung
= Siedlungszonenplan 2008 genehmigt, friihzeitige Revision ist beabsichtigt
= Genehmigung Landschaftszonenplan durch Regierungsrat noch ausstehend
Battwil = Start rdumliches Leitbild im 2016
= Start Zonenplanrevision ab definitiver Festsetzung des kantonalen Richtplans
Biel-Benken = Zonenplan Siedlung 2006 genehmigt, letzte Nachfiihrung 2014
= keine Ortsplanungsrevision anstehend
Binningen = Strategie raumliche Entwicklung 2006 verabschiedet, Leitbilddiskussion ab ca. 2018
= Revision Teilzonenplan Zentrum erfolgt in den nachsten Jahren
Bottmingen = Siedlungsentwicklungsstrategie 2011 erstellt (gemeindeinternes Dokument)
= Gesamtrevision Siedlung und Erstellung Zonenplan Landschaft und Strassennetzplan in
den nachsten Jahren geplant
Burg = Zonenplan Siedlung sowie Zonenreglement Siedlung und Landschaft 2008 genehmigt
= keine Ortsplanungsrevision anstehend
Ettingen = Zonenplan Siedlung 2007 und Landschaft 2011 genehmigt

= Teilzonenplan Dorfkern 2009, Teilzonenplan Kammermatten 2010 genehmigt
= keine Ortsplanungsrevision anstehend

Hofstetten-Flih

= Raumliches Leitbild 2016 erarbeitet als Grundlage fir laufende Ortsplanungsrevision

Oberwil

= Kommunaler Richtplan 2012 verabschiedet

= [nnenentwicklungsstrategie 2015 erarbeitet

= Zonenplan Landschaft in Revision

= Revision Zonenplan Siedlung voraussichtlich ab 2018

Rodersdorf

= Bauzonenplan 2008 genehmigt
= R3aumliches Leitbild in Erarbeitung

Schénenbuch

= Teilrevidiertes Zonenreglement Siedlung 2015 genehmigt
= Derzeit kein Bedarf fir Gesamtrevision der Ortsplanung

Therwil

= Kommunaler Richtplan 2016 verabschiedet

= |n den nachsten 5-10 Jahren: Erarbeitung Masterplan Zentrum sowie Prifung und Um-
setzung der inneren Verdichtung, gesamthafte Uberarbeitung der Ortsplanung inkl. be-
stehender Teilzonenplane

Witterswil

= Raumliches Leitbild 2015 verabschiedet
= Gesamtrevision Ortsplanung 2006 genehmigt
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Abbildung 7: Vergleich Stand kommunale Raumplanung
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Entwicklungsabsichten der Gemeinden

Auf Basis der Wachstumsannahmen der Kantone diskutieren viele Gemeinden des Leimentals
ihre Absichten beziglich der zukiinftigen Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung. Die ent-
sprechenden Informationen wurden einerseits in den Interviews mit den Gemeindevertreten-
den gesammelt, andererseits hat die Geschaftsstelle der Agglomeration Basel im Rahmen der
Korridorprozesse die quantitativen Entwicklungsvorstellungen der Gemeinden erfasst. Die Er-
gebnisse des Korridorprozesses sind im Anhang (Tabelle 12) zu finden.

Mehrheitlich decken sich diese mit den Wachstumsannahmen der Kantone. Die grossten
Abweichungen gibt es in den solothurnischen Gemeinden: Battwil, Witterswil und Rodersdorf
rechnen mit einem héheren Bevélkerungswachstum als die kantonale Prognose. Insbesondere
in den grosseren Gemeinden mit mehr als 10'000 Einwohnern ist der Wachstumsdruck gross.
Deshalb gibt es in diesen Gemeinden teilweise auch wachstumskritische Voten. Das kantonale
Entwicklungsziel von einem jahrlichen Wachstum von 0.75 % erscheint aber in vielen Gemein-

den als realistisch (Tabelle 3).

INFRAS, F&K / STUDIO BLB | 8. August 2018 | Rahmenbedingungen und Ausgangslage



Tabelle 3: Gegeniiberstellung der kantonalen und kommunalen Entwicklungsabsichten (Zeithorizont 2035)

20|

Gemeinde Annahmen kantonale Absichten Gemeinden
Richtplane [2015-2035]

Allschwil +3'310 EW +0.75% p.a. kantonale Annahmen erscheinen realistisch

Battwil +90 EW +0.36% p.a. aufgrund der Kapazitaten Platz fir max. +300 EW

Biel-Benken +550 EW +0.75% p.a. kein zu starkes Wachstum, um landliche Identitat zu
erhalten

Binningen +2'450 EW +0.75% p.a. bescheideneres Wachstum als kantonale Annahmen,
qualitatives Wachstum steht im Vordergrund,

Bottmingen +1'050 EW +0.75% p.a. bescheidenes Wachstum, qualitatives Wachstum
steht im Vordergrund

Burg +40 EW +0.75% p.a. eingeschrdnkte Entwicklungsperspektiven wegen feh-
lender Infrastruktur

Ettingen +810 EW +0.75% p.a. kantonale Annahmen erscheinen realistisch

Hofstetten- +510 EW +0.75% p.a. kantonale Annahmen erscheinen realistisch

Flah

Oberwil +1'800 EW +0.75% p.a. kantonale Annahmen erscheinen realistisch

Rodersdorf -110 EW -0.45% p.a. stdrkeres Wachstum als kantonale Annahmen:
rund 150 zusatzliche EW

Schénenbuch +220 EW +0.75% p.a. bescheideneres Wachstum als kantonale Annahmen

Therwil +1'630 EW +0.75% p.a. bescheideneres Wachstum als kantonale Vorgaben:
Wachstumesziel von rund 700 zusatzlichen EW bis
2030

Witterswil +150 EW +0.50% p.a. starkeres Wachstum als kantonale Annahmen:

Kantonale Annahmen > Gemeinde

Kantonale Annahmen = Gemeinde

Kantonale Annahmen < Gemeinde

+0.7% anstatt 0.5% / a
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3. Analyse
3.1. Bevolkerung und Wirtschaft

Bevolkerungsentwicklung

Im Jahr 2015 leben im Leimental rund 82’000 Personen®. Die bevélkerungsreichste Gemeinde
ist Allschwil mit rund 20'500 Einwohnerinnen, danach folgt Binningen mit 15'200 Einwohnerin-
nen. In der kleinsten Gemeinde Burg wohnen dagegen lediglich 265 Personen. Gegeniiber dem
Jahr 2005 ist die Bevolkerungsanzahl um 6'760 Personen gestiegen, was einem mittleren jahrli-
chen Wachstum von 0.87 % entspricht. Uber alle Gemeinden gesehen ist die Wachstumsrate in

den letzten Jahren relativ konstant geblieben.

Abbildung 8: Bevdlkerungsstand und -entwicklung®
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Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle: siehe Abbildung

4 Metzerlen-Mariastein ist in den Gesamtberechnungen zum Leimental ebenfalls beriicksichtigt, obwohl sie sich nicht aktivam

regionalen Raumkonzept Leimental beteiligen.

5> Die neuesten Bevdlkerungszahlen von Frankreich stammen aus dem Jahr 2014. Die Berechnung von 2015 berlcksichtigt diese
Werte.
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Im Vergleich zu den anderen regionalen Handlungsrdaumen des Kantons Basel-Landschaft ist die
Bevolkerungsanzahl im Leimental klar Gberdurchschnittlich gestiegen. Bei einer Betrachtung
der angrenzenden Gemeinden der Region, ist die Dynamik in den Leimentaler Gemeinden in
etwa vergleichbar oder leicht héher. Die grossten Unterschiede gibt es im hinteren Leimental,
wo einige angrenzende Gemeinden riicklaufige Bevolkerungszahlen verzeichnen.

Tendenziell haben sich im Zeitraum von 2005 bis 2015 die stadtnahen Gemeinden dynamischer
entwickelt als die Gemeinden des mittleren und hinteren Leimentals (Abbildung 8). Ein Bevol-
kerungswachstum von tber 1 % pro Jahr haben Biel-Benken (1.65 %), Witterswil (1.28 %), Bott-
mingen (1.23 %), Allschwil (1.14 %), Burg (1.12 %) und Oberwil (1.04 %) verzeichnet. Absolut
betrachtet hat die Bevélkerung in Allschwil (+2'200) und Oberwil (+1'100) am starksten zuge-
nommen. Diese Gemeinden stehen derzeit unter hohem Wachstumsdruck. Im Gegensatz dazu
ist die Bevolkerungsentwicklung in Battwil und Schénenbuch riicklaufig. Schonenbuch und
Battwil gehoren aber auch zu den Gemeinden, die bis ins Jahr 2005 am starksten gewachsen
sind. Umgekehrt war um die Jahrtausendwende die Bevolkerungsentwicklung in den nun dyna-
misch wachsenden Gemeinden Allschwil, Binningen und Bottmingen stagnierend bzw. riicklau-
fig (Abbildung 9).

Abbildung 9: Indexierte Bevélkerungsentwicklung nach Gemeinden
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Im Leimental ist das Bevélkerungswachstum der letzten Jahre hauptsachlich auf die positive
Wanderungsbilanz zuriickzufiihren. Im Zeitraum zwischen 2005 und 2014 sind im Leimental
6'230 mehr Personen zugewandert als abgewandert. Die positive Bilanz ist in diesem Zusam-
menhang ausschliesslich aufgrund der erhéhten Zuwanderung vom Ausland und anderen Kan-
tonen entstanden. Der innerkantonale Wanderungssaldo ist im Gegensatz dazu negativ (Abbil-
dung 10). Ein Grund fir den positiven interkantonalen Wanderungssaldo sind die Wanderungs-
bewegungen zwischen dem Leimental und Basel-Stadt. Auf kommunaler Ebene liegen keine
Daten vor, so dass keine Auswertungen fiir die gesamte Region Leimental moglich sind. Die
kantonalen Statistiken von Basel-Landschaft und Basel-Stadt zeigen jedoch, dass in den letzten
Jahren stets mehr Personen von Basel-Stadt in die umliegenden Regionen abgewandert als
nach Basel-Stadt zugewandert sind (Statistisches Amt Basel-Landschaft 2016, Statistisches Amt
Basel-Stadt 2016).

Abbildung 10: Wanderungssaldo Region Leimental 2005 bis 20145

10'000 0 o

9. -1'470

° ] ©

-10'000

-20'000

Wegzug

-30'000
International Interkantonal Innerkantonal

¢ Wanderungssaldo

Fiir viele Gemeinden des Leimentals gewinnen Fragen zur Alterung ihrer Wohnbevoélkerung an
Bedeutung. Mit einem Altersquotienten’ von 38 % leben im Leimental bereits heute Gber-
durchschnittlich viele dltere Personen. Schweizweit liegt der Altersquotient bei 29 %. Die Un-

terschiede zwischen den Gemeinden sind teilweise betradchtlich (Abbildung 11). Am héchsten

6 Die Daten aus dem Jahr 2015 sind noch nicht verfiigbar.
7 Altersquotient: Verhiltnis zwischen den tUber 64-J3hrigen und den 20- bis 64-Jdhrigen
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ist der Altersquotient in Binningen (41 %), Bottmingen (44 %) und Rodersdorf (40 %), am tiefs-
ten in Battwil (22 %). In den inneren Korridorgemeinden leben somit mehr &ltere Personen als
im dusseren Korridor (mit Ausnahme von Rodersdorf). Der Anteil der (iber 65-Jdhrigen an der
Gesamtbevodlkerung wird auch in Zukunft zunehmen. Gemass kantonaler Bevolkerungsstatistik
von Basel-Landschaft wird dabei der Anteil der Hochbetagten besonders steigen® (Tabelle 4).
Mit der alternden Wohnbevdlkerung steigen die Herausforderungen fiir die Gemeinden, da
vermehrt altersgerechte Infrastrukturen nachgefragt werden. Daraus ergeben sich beispiels-

weise Fragen zum Gesundheitswesen oder altersgerechten Mobilitats- und Wohnformen.

Abbildung 11: Altersquotient am Jahresende 2014
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Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle Daten: BFS STATPOP

8 Fur die solothurnischen Gemeinden gibt es keine Prognosen zur zukiinftigen Altersstruktur. Die Entwicklung wird aber vermut-
lich ahnlich verlaufen wie in den basellandschaftlichen Gemeinden.
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Tabelle 4: Bestand und Projektion der Betagten (65+) und Hochbetagten (80+) nach Alters- und Pflegeheim-
Region

APH-Region  Gemeinden Bestand 2013  Prognostizierte Zunahme gegenilber
2013
2025 2035
Hochbetagte 80+
Allschwil Allschwil, Schénenbuch 1'406 +459 (+33 %) +538 (+38 %)
Binningen Binningen 1'067 +317 (+30 %) +290 (+27 %)
Oberwil Oberwil, Bottmingen 984 +536 (+55 %) +661 (+67 %)
Therwil, Ettingen, Biel-Ben-
Therwil ken 878 +653 (+75 %) +874 (100 %)
Betagte (65+)
Allschwil 4'834 +698 (+14 %) +1'372 (+28 %)
Binningen 3'572 +301 (+8 %) +746 (+21 %)
Oberwil 3'855 +710 (+18 %) +1'349 (+35 %)
Therwil 3'770 +1'029 (+27 %) +1'902 (+50 %)

Beschaftigtenentwicklung
Im Leimental z3hlt das BFS im Jahr 2014 23'000 Vollzeitdquivalente (VZA). Wichtigste Arbeits-
platzschwerpunkte sind Allschwil (8'700 VZA), Binningen (4'600 VZA), Oberwil (2'700 VZA) und
Therwil (2'100 VZA). In diesen vier Gemeinden konzentrieren sich rund 80 % der Arbeitsplitze
im Leimental. Im Zeitraum von 2005 bis 2014 ist die Anzahl um 3'000 Vollzeitdquivalente ange-
stiegen, was einem jahrlichen Wachstum von 1.6 % entspricht. In den letzten drei Jahren hat
sich das Wachstum etwas abgeschwacht und ist im Jahr 2014 sogar leicht riicklaufig gewesen.
Die Entwicklungsdynamik in den Gemeinden des Leimentals ist sehr unterschiedlich (Abbil-
dung 12). Wahrend die Beschaftigung in den zentral gelegenen Gemeinden zugenommen hat,
ist diese in den peripherer gelegenen Gemeinden riickldufig. Allschwil, Binningen, Oberwil und
Therwil haben im Zeitraum von 2005 bis 2014 den hdchsten absoluten Beschaftigtenzuwachs
vorzuweisen. Die hochsten Wachstumsraten haben Battwil (+3.1 % p.a.), Witterswil (+2.2 %
p.a.) und Allschwil (+2.3 % p.a.). Mit Ausnahme von Witterswil und Battwil ist die Beschéaftigung

in den kleineren Gemeinden stagnierend oder ricklaufig.
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Abbildung 12: Beschiftigtenstand und -entwicklung?®
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Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle: siehe Abbildung

Abbildung 13 zeigt das Verhaltnis zwischen der Anzahl Einwohner und Beschéftigten. Im Ver-
gleich zum Birstal ist das Leimental deutlich starker aufs Wohnen ausgerichtet. Noch deutlicher
ist diese Auspragung in den franzésischen Nachbarsgemeinden. Der hohe Anteil an Einwohnern

widerspiegelt auch die Pendlerstatistik, die auf Bezirksebene verfligbar ist:

Tabelle 5: Pendlersaldo der Arbeitspendler nach Bezirk 2012-2014 kumuliert

Bezirk Wegpendler Zupendler Binnenpendler
Dorneck 67% 19% 14%
Arlesheim 46% 29% 25%
Laufen 52% 26% 23%

Tabelle INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle: BFS

° Die Grafik zeigt die Veranderung der Anzahl Beschaftigten anstatt der Vollzeitdquivalente, weil letztere Daten fir den franzdsi-
schen Raum nicht vorliegen.
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Abbildung 13: Verhiltnis Einwohner zu Beschaftigten im Jahr 2013
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Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quellen: BFS STATENT und STATPOP, INSEE

Die Branchenstruktur im Leimental ist vergleichbar mit derjenigen der gesamten Schweiz. Am
meisten Arbeitsplatze gibt es im Leimental im verarbeiteten Gewerbe, im Handel und im Ge-
sundheits- und Sozialwesen. In Binningen ist das Gesundheits- und Sozialwesen aufgrund des
Bruderholzspitals besonders stark vertreten. Weitere wichtige Branchen sind das Baugewerbe,
freiberufliche, wissenschaftliche und technische Dienstleistungen (z.B. Architektur- und Ingeni-
eurbiiros) sowie weitere Dienstleistungen (z.B. Rechts- und Steuerberatung). Die Gemeinden
des inneren Korridors sind deutlich dienstleistungsorientierter ausgerichtet als die tbrigen Ge-
meinden des Leimentals. Dort hat die Land- und Forstwirtschaft und das verarbeitende Ge-
werbe noch eine deutlich hohere Bedeutung. Dagegen gibt es in diesen Gemeinden deutlich

weniger Arbeitsplatze im Gesundheits- und Sozialwesen (Abbildung 14).
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Abbildung 14: Anteil der Branchen im Leimental im Jahr 2013
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Bevolkerungs- und Beschaftigtenprognose

Abbildung 15 zeigt neben der bisherigen Entwicklung auch eine Prognose der zukiinftigen Be-
volkerungsentwicklung. Berechnungsbasis sind die Wachstumsannahmen der kantonalen Richt-
pldne von Solothurn® und Basel-Landschaft. Der Kanton-Basellandschaft geht dabei von einem
gleichmassigen Wachstum in sdmtlichen Gemeinden aus (+0.72 % p.a.). Die Annahmen des
Kantons Solothurn basieren auf dem mittleren Szenario der kantonalen Bevélkerungsprognose
2015-2040, das von einem durchschnittlichen jahrlichen Wachstum von 0.85 % ausgeht. Der
Kanton Solothurn hat fiir die einzelnen Gemeinden unterschiedliche Wachstumsannahmen ge-
troffen.

Die zukiinftige Bevolkerungsentwicklung wird demnach dhnlich verlaufen wie die vergan-
gene Entwicklung. Bis ins Jahr 2035 wird die Bevolkerung im Leimental um 11'600 Personen zu-
nehmen auf rund 93'000 Personen. Dies entspricht einem mittleren jahrlichen Wachstum von
0.7 %. In Bezug auf die zukilinftige Beschaftigtenentwicklung (in Vollzeitdquivalenten) nehmen
beide Kantone gleiche jahrliche Wachstumsraten wie fiir die Bevolkerung an, weil keine spezifi-

schen Prognosen vorliegen. Gemass diesen Annahmen wird die Anzahl Vollzeitdquivalente im

10 Gemass Regierungsratsbeschluss vom 21. Méarz 2017.

INFRAS, F&K / STUDIO BLB | 8. August 2018 | Analyse



|29

Leimental bis ins Jahr 2035 um knapp 4'000 zulegen auf rund 27'000. Somit ware das Beschaf-
tigtenwachstum leicht gedampfter als in den vergangenen Jahren (Abbildung 16). Falls sich der
Arbeitsplatzschwerpunkt Bachgraben in Allschwil wie geplant umgesetzt wird, kénnte das
Wachstum auch starker ausfallen. Allein in diesem Gebiet bestehen Kapazitaten fir bis zu
6'000 zusatzliche Arbeitsplatze. Die Handelskammer beider Basel (2012) sieht in ihrer Nut-
zungsstrategie vor, dass im Bachgrabengebiet weiterhin die Bereiche Life-Sciences, Innovation,

Forschung und Hightech besonders geférdert werden.

Abbildung 15: Vergangene und zukiinftige Bevolkerungsentwicklung im Leimental
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Abbildung 16: Beschiaftigtenentwicklung im Leimental®?
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Das Leimental gehort im Baselbiet zu den wirtschaftlichen Wachstumstragern und wird dies in

naher Zukunft voraussichtlich auch bleiben. Nach einer Abschwachung im Jahr 2016 erwartet

11 Die Werte zwischen 2005 und 2008 bzw. 2008 und 2011 wurden linear interpoliert.
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das BAK Basel (2016) in den nachfolgenden Jahren bis 2021 ein jéhrliches Wachstum des Brut-
toinlandprodukts von gut 2 %. Die Wachstumsimpulse werden hauptsachlich vom Dienstleis-

tungssektor ausgehen.

Abbildung 17: Prognose Entwicklung reales Bruttoinlandsprodukt
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Offentliche Finanzen

Die Gemeinden des Leimentals verfligen trotz der vielfach angespannten Finanzlage nach wie
vor Uber finanziellen Spielraum, um Projekte in Zusammenhang mit der rdumlichen Entwick-
lung zu initiieren. Sdmtliche basellandschaftlichen Gemeinden des Leimentals zahlen als Geber-
gemeinde in den Finanzausgleich ein. Einzige Empfangergemeinde ist Burg im Leimental (stati-
sches Amt Basel-Landschaft, Stand 2016). Auch die Steuerertrage pro Kopf liegen mit Aus-
nahme von Burg und Schénenbuch lber dem Mittelwert des Kantons Basel-Landschaft. Diese
sind in Bottmingen, Biel-Benken, Allschwil und Binningen am hochsten. Die solothurnischen
Gemeinden des Leimentals zahlen mit Ausnahme von Metzerlen-Mariastein alle in den kanto-
nalen Finanzausgleich ein (statistisches Amt Solothurn, Stand 2016). Am héchsten sind die

Steuerertrage in Hofstetten-Fliih.
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3.2. Siedlung

Allgemeine Raumstruktur

Das Siedlungsgebiet des Leimentals lasst sich grob durch vier verschiedene Typen beschreiben:
1) Kernstadt
2) Suburbaner Agglomerationsraum
3) Landliche Dorfer entlang der Tramlinie

4) Landliche Dorfer auf dem Juraplateau und den Hugelflanken

Abbildung 18: Struktur des Siedlungsgebietes: Vier Typen

Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB.
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1) Kernstadt
Bei der Kernstadt handelt es sich um den Zentrumsbereich der Agglomeration Basel. Die Ge-

meinden Allschwil und Binningen kdnnen als Teil dieses Siedlungstyps gelesen werden.

2) Suburbaner Agglomerationsraum

Der suburbane Agglomerationsraum ist das vom Wohnen gepragte, kontinuierliche Siedlungs-
gebiet. Dieses erstreckt sich von Bottmingen in der Talebene und an den Hangen bis nach Ther-
wil. Die Bebauungsstruktur ist relativ homogen. Im Tal befinden sich mehrheitlich Mehrfamili-
enhduser und sonstige gemischt genutzte mehrgeschossige Bauten, an den Hangen vor allem
Einfamilienhduser. Insgesamt ist der Raum wenig stadtisch gepragt und kaum strukturiert.
Dadurch bietet er wenig Anhaltspunkte fiir die Orientierung. Entlang der beiden Talachsen er-
offnet sich Gber weite Strecken immer dasselbe Siedlungsbild, zentrumsahnliche und identi-
tatsstiftende Strukturen werden vermisst. Das Gewerbegebiet Miihlematt in Oberwil-Therwil
bildet eine Ausnahme in diesem Kontinuum. Es entspricht heute einer fiir die Agglomeration
typischen Gewerbe- und Einkaufszone. Die historischen Dorfkerne sind mehrheitlich mit der
Ubrigen Siedlungsstruktur verwoben und teilweise schlecht erkennbar. Haufig haben die histo-
rischen Dorfkerne wenig Bedeutung im &ffentlichen Leben und fiir die Versorgung. Eine Aus-
nahme bildet der Dorfkern von Bottmingen, der aber stark durch den Verkehr belastet ist.

Die noérdlichen Orte Oberwil und Bottmingen haben eine urbanere Ausbildung, deren
Struktur im Zusammenhang mit dem Siedlungsentwicklungsdruck und der Lagequalitat zur
Kernstadt neu Gberdacht werden muss. Hier treffen alte Anspriiche der landlichen bzw. dorfli-
chen Struktur viel stirker auf eine urbane Uberlagerung. Die zukiinftige Entwicklungsstrategie

konnte auf diesen noch verbleibenden Identitaten aufbauen.

3) Landliche Doérfer entlang der Tramlinie

Die landlichen Dorfer entlang der Tramlinie sind allesamt Strassendérfer, die insbesondere in
der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts durch Einfamilienhaussiedlungen stark gewachsen
sind. Es sind beliebte Pendlergemeinden vor den Toren Basels, in denen sich der Traum vom
eigenen Einfamilienhaus noch verwirklichen ldsst. Die abendliche Ruhe und der landliche Cha-
rakter werden geschatzt.

Urban gepragte Siedlungen sind in diesen Dorfern trotz der vorteilhaften Erschliessung
durch den OV fast keine auszumachen, nur in Ettingen sind solche Ansatze zu erkennen. Die
historischen Ortskerne entlang der Hauptstrassen sind meistens nicht sonderlich ausgepragt
und bieten bescheidene Qualitaten als Ortszentrum und fir die Versorgung. In den meisten
Dorfern sind Gewerbezonen unterschiedlicher Grosse zu finden. Die gegeniiber anderen Gebie-

ten der Agglomeration Basel benachteiligte Erschliessung (keine Autobahn, keine Eisenbahn)
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hat die Entstehung von grosseren Gewerbe- und Industriegebieten gehemmt. Eine grossere zu-
sammenhangende Gewerbezone in Battwil hat eine relativ niedrige Dichte. Das Technologie-
zentrum Witterswil bleibt ein «Exot». Dem Campus auf dem Land fehlen die von den Mitarbei-
tenden gesuchten urbanen Qualitdten und Angebote. Die Siedlungsgebiete von Battwil und

Witterswil sind sehr nahe zusammengebaut.

4) Landliche Dérfer auf dem Juraplateau und den Hiigelflanken

Die landlichen Dorfer als vierter Siedlungstyp sind stark gepragt durch dérfliche Strukturen und
die landschaftliche Umgebung. Mehrheitlich sind die Einfamilienhaussiedlungen aber derart
gewachsen, dass die dorfliche Struktur den Charakter der Orte als Ganzes nicht mehr zu pragen
vermag. Auffallend ist die Setzung der einzelnen Orte im hinteren Leimental. Sie sind in anspre-
chender Weise isoliert. Diese Qualitat gilt es zu fordern und zu stabilisieren. Die einzelnen Orte
im hinteren Teil haben eine reizvolle Struktur im historischen Bereich. Diese ist deutlich er-
kennbar und wird auch geschatzt. Sie steht meist im Umbruch, mit Fragezeichen bezlglich lan-
gerfristigem Erhalt. In vielen Dérfern (z.B. Rodersdorf, Biel-Benken) sind uniiberbaute Flachen
im Siedlungsgebiet vorhanden, die als Qualitdt wahrgenommen werden.

Die landlichen Dorfer haben eine wichtige Rolle flir Tourismus und Freizeitaktivitdten, die
noch verstarkt werden konnte. Sie sind Ausgangspunkte fur Ausflige (Wandern, Mountainbike,
etc.) auf den Blauen oder ins Sundgau. Die Klosteranlage Mariastein ist die Hauptattraktion als
wichtiger Wallfahrtsort der Schweiz. Die Anlage liegt zentral auf dem Juraplateau am Rande
des Taleinschnitts des Fliihbachs. Die Klosterkirche und die tGbrigen den Klosterplatz sdumen-
den Bauten bilden ein einzigartiges, qualitativ sehr hochwertiges Ensemble. Weitere histori-
sche Siedlungen in diesem Gebiet sind die Ruinen Landskron, Fiirstenstein und Alt-Biederthal,
das Schloss Burg und die Burg Rotberg. Letztere wird als Jugendherberge genutzt. Das Schloss

Burg ist in Privatbesitz und dient hauptsachlich als Wohnraum.

Bauzonenkapazitiaten und Bedarf

Im Leimental gibt es gesamthaft 1'531 ha bebaute und 177 ha unbebaute Bauzonen? (Abbil-
dung 19). Von Letzteren gehéren 103 ha zu Wohnzonen?3, 26 ha zu Industrie- und Gewerbezo-
nen, 47 ha zu 6ffentlichen Bauzonen sowie 1 ha zu weiteren Bauzonen. Am meisten unbebaute
Wohnbauflachen sind in Hofstetten-Flih (13 ha), Allschwil (11 ha) und Biel-Benken (11 ha) vor-

handen. Dabei handelt es sich vielfach um Baullicken. Grdssere zusammenhangende Flachen

12 Die Berechnungen basieren auf den kantonalen Bauzonenstatistiken. Einige Gemeinden des Leimentals rechnen mit weniger
Bauzonenreserven (z.B. OEWA-Zone 6stlich des Miihlemattgebiets in Oberwil, die laut kommunaler Nutzungsplanung derzeit
nicht tiberbaut werden soll.).

13 Zu den Wohnzonen zdhlen Wohn-, Misch- und Kernzonen.
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sind in den Gemeinden nur noch vereinzelt vorhanden, in den stadtnahen Gemeinden ist der
Druck zur Innenentwicklung besonders gross. Deshalb haben viele Gemeinden im Rahmen ihrer
kommunalen Leitbilder und Richtpldane ihre Siedlungsentwicklungsschwerpunkte und potenzi-

elle Innenentwicklungsgebiete festgelegt.

Abbildung 19: bebaute und unbebaute Bauzonen im Siedlungsgebiet (kantonale Bauzonenstatistik)

Bauzonen im Siedlungsgebiet (Schweiz)
Wohn-, Misch-, Kernzone unbebaut
Wohn-, Misch-, Kernzone bebaut
Industrie- und Gewerbezone unbebaut
Industrie- und Gewerbezone bebaut
Weitere Zonen unbebaut

Weitere Zonen bebaut

Bauzonen Frankreich
| Zones urbaines

B Zonesaurbaniser

Datengrundlagen
Hintergrund: swisstopo
Bauzonen: Geodaten der Kantone Solothurn, Basel-Landschaft und

Basel-Stadt 2014
PP

PLU F: DDT Haut-Rhin 2014 (bearbeitet)
1 2

Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle: siehe Abbildung
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Die grossten bestehenden Industrie- und Gewerbegebiete befinden sich im Bachgraben und an
der Binningerstrasse in Allschwil sowie im Miihlemattgebiet in Oberwil und Therwil. Weiter
gibt es die etwas weniger zentral gelegenen Gebiete in Battwil beim Bahnhof Fliih, am Dor-
frand von Ettingen sowie etwas ausserhalb von Witterswil (Technologiezentrum). Die grdssten
Entwicklungsreserven fiir Industrie- und Gewerbebetriebe bestehen im Bachgraben, wo bis zu
6'000 zusatzliche Arbeitsplatze entstehen kdnnten. Ausserdem haben Oberwil und Therwil im
Mihlematt die Zonenordnung angepasst, um héhere Gebaude zuzulassen und so die Innenent-
wicklung voranzutreiben. Gemass kantonaler Bauzonenstatistik bestehen 6stlich des BLT-De-

pots in Oberwil zusatzlich bedeutende Reserven fiir Industrie- und Gewerbenutzungen.

Abbildung 20: unbebaute Bauzonen in den Gemeinden des Leimentals

Battwil
Hofstetten-Fliih
Metzerlen-Mariastein
Rodersdorf
Witterswil
Allschwil
Biel-Benken
Binningen
Bottmingen
Ettingen
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Schénenbuch
Therwil
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B Wohn-, Misch-, Kernzone Industrie- und Gewerbezone

Bei einer Betrachtung der Verhaltnisse von nicht bebauten zu den gesamten Bauzonen fallt das
Gefélle zwischen den stadtisch und landlich gepragten Gemeinden auf. Den hochsten Anteil an
nicht bebauten Bauzonen'* haben Burg (34 %), Rodersdorf (17 %) und Hofstetten-Fliih (15 %).
Am geringsten ist der Anteil in Binningen (4 %), gefolgt von Oberwil (7 %), Therwil (6 %) und

14 Wohn-, Misch-, Kernzonen sowie Industrie- und Gewerbezonen
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Bottmingen (7 %). In Allschwil ist das Verhaltnis mit 8 % etwas hoher, weil im Arbeitsplatzge-

biet Bachgrabengebiet noch grosse Bauzonenreserven vorhanden sind.

Abbildung 21: Nicht iiberbaute Bauzonen in den Gemeinden (Wohn-, Misch-, Kernzone sowie Industrie- und
Gewerbezone)
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Innere Entwicklungsreserven
Die nachfolgende Karte zeigt Gebiete, die in der Regel bebaut sind, aber noch Potenzial fiir
eine zusatzliche bauliche Verdichtung haben. Solche Innenentwicklungspotenziale (IEP) entste-
hen, wenn die Grundstilicke zu wenig genutzt, fehlgenutzt oder gar nicht mehr genutzt sind.
Die grossflachigen Innenentwicklungspotenziale von regionaler Bedeutung (>10'000 m?)
befinden sich mehrheitlich im vorderen Leimental. Ein Grossteil von diesen Gebieten ist derzeit
mit 6ffentlichen Nutzungen belegt oder dafiir vorgesehen. Die Gemeinden aktivieren an diesen
Standorten Innenentwicklungspotenziale, indem sie die Areale fiir Wohn- und Mischnutzungen
freigeben (z.B. Eisweiher in Oberwil, Wegmatten in Allschwil). Vielfach handelt es sich dabei
um zentral gelegene und verkehrstechnisch sehr gut erschlossene Gebiete. Weiter kdnnen in-
nere Reserven durch die Weiterentwicklung von bestehenden, unternutzten Wohngebieten ak-
tiviert werden. Im Leimental handelt es sich dabei vielfach um kleinere Grundstilicke oder Are-
ale in Wohnquartieren, was eine besonders umsichtige Planung erfordert. Grossflachige, unter-

nutzte Wohngebiete von regionaler Bedeutung, liegen eher peripher an den Siedlungsrandern
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(z.B. Meiriacker in Binningen, In der Au in Therwil). Einige Gemeinden wollen ihre Gewerbezo-
nen sichern, damit das Gewerbe nicht aufgrund des Preiswettbewerbs verdrangt wird. Dem-
entsprechend stehen Umnutzungen von Industrie- und Gewerbezonen zu Wohn- oder Mischzo-

nen nicht im Vordergrund.

Abbildung 22: Innenentwicklungspotenziale fiir Wohn- und Mischnutzungen (Geodaten nur fiir BL verfiigbar)

B innenentwicklungspotenziale

B Transformationsgebiete

Bemerkungen

In der Karte sind die moglichen Folgenutzungen
dargestellt. Aktuell verfligen einzelne Gebiete Uber
andere Nutzungen und missten umgenutzt werden.
Innenentwicklungspotenziale, die in der
Bauzonenstatistik als "unbebaute Arbeits- oder
Wohnzonen" ausgewiesen sind, sind in der Karte nicht
dargestellt (z.B. BaseLink).

Datengrundlagen

Hintergrund: swisstopo
Innenentwicklungspotenziale: Geodaten der Kantone Solothurn und
Basel-Landschaft 2014

Der Kanton Basel-Landschaft erhebt die Innenentwicklungspotenziale zusammen mit den Gemeinden. Der Kanton Solothurn verfolgt einen
analytischeren Ansatz, um die inneren Entwicklungspotenziale zu identifizieren: Er vergleicht die aktuellen mit den erwiinschten Nutzungs-

dichten des entsprechenden Raumtyps und der entsprechenden Bauzone. Diese Geodaten kann der Kanton Solothurn zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht zur Verfugung stellen.

Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle: siehe Abbildung
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Bauzonenkapazitdten und Bauzonenbedarf

Im folgenden Abschnitt wird der zukiinftige Bauzonenbedarf aufgrund der prognostizierten Be-

volkerungs- und Beschéaftigtenentwicklung (in VZA) den Bauzonenkapazitiaten gegeniiberge-

stellt. Die Ermittlung des Bauzonenbedarfs und der Bauzonenkapazitdten unterliegt folgenden

Annahmen:

= Der zukiinftige Bedarf wird einerseits anhand der kantonalen Prognosen ermittelt, die be-
reits bei der Uberarbeitung der kantonalen Richtpline zur Anwendung gekommen sind (vgl.
Kapitel 2.1). Da die Gemeinden teilweise von anderen Wachstumsannahmen ausgehen als
die Kantone (Kapitel 2.3), sind zuséatzlich die Bedarfsberechnungen auf Basis der kommuna-
len Annahmen erfolgt.

= Bebaute Bauzonen (innere Reserven): Die Kapazitatsberechnungen basieren auf den Fla-
chenangaben zu den Innenentwicklungspotenzialen (vgl. Abbildung 23) sowie den kantona-
len Vorgaben zu den Mindestdichten!>. Wenn Angaben zu den Innenentwicklungspotenzia-
len fehlen (solothurnische Gemeinden), wird davon ausgegangen, dass die Gemeinde bis
2035 um 10 % nachverdichtet. Bei den basellandschaftlichen Gemeinden bericksichtigt die

Berechnung ausserdem Angaben zur Realisierungswahrscheinlichkeit:

= Grundstiick blockiert Aktivierung von 10 % der IEP bis 2035
= Grundstiick nicht blockiert Aktivierung von 80 % der IEP bis 2035
= Status unbekannt Aktivierung von 50 % der IEP bis 2035

= Unbebaute Bauzonen: Die Kapazitdatsberechnungen basieren auf den kantonalen Bauzonen-

statistiken sowie den kantonalen Vorgaben zu den Mindestdichten?® (vgl. Kapitel 2.1):

15 Die kantonalen Mindestdichten sind Durchschnittsangaben. Im vorliegenden Raumkonzept werden in Kapitel 5.2 differen-
zierte Dichteziele definiert, je nach Siedlungs- bzw. Bebauungstyp.

16 Die Erhebungsmethodik orientiert sich an den technischen Richtlinien Bauzonen (ARE 2012). Im Kanton Basel-Landschaft
weicht die Methodik von den technischen Richtlinien des ARE ab, indem die Nutzungsdichten als Verhéltnis von Einwohnern
und Beschéftigten zu den bebauten Wohn-, Misch- und Zentrumszonen definiert sind.
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Tabelle 6: Vorgaben zu Mindestdichten in den kantonalen Richtplanen

Raumtyp Mindestdichte [m2/EW+B]
Solothurn

Landlicher Raum 250
Agglomerationsgepragter Raum 200
Basel-Landschaft

Landlicher Raum 200
Innerer Korridor 105

Abbildung 23 zeigt eine Gegenliberstellung des Bauzonenbedarfs und der Bauzonenkapazitaten
in bebauten und unbebauten Wohn-, Misch- und Zentrumszonen. Die Gemeinden rechnen insge-
samt mit einem etwas gemassigteren Wachstum als die Kantone: Bis 2035 entsteht im Leimental
gemass kommunalen Berechnungen in den Wohn-, Misch- und Zentrumszonen ein Bedarf fiir
rund 11200 Einwohner und Beschaftigte!’. Die kantonalen Annahmen liegen bei 14100 Einwoh-
nern und Beschéftigten. Demgegeniiber stehen Kapazitaten fir rund 8000 Einwohner und Be-
schaftigte in unbebauten Wohn-, Misch- und Kernzonen. In den bereits bebauten Gebieten kon-
nen nochmals Kapazitaten fiir rund 4‘000 Einwohner und Beschéftigte geschaffen werden. In die-
sen Berechnungen sind die Kapazitdten in den Arbeitszonen nicht eingerechnet. Zu erwahnen ist
in diesem Zusammenhang vor allem der Arbeitsschwerpunkt Bachgraben, wo Platz fiir rund 6000
Arbeitsplatze besteht.

Gesamthaft sind somit die Kapazitdten im Leimental fiir den Bedarf bis ins Jahr 2035 eher
knapp. Es missen erhebliche Anstrengungen unternommen werden, um die bebauten Gebiete
nachzuverdichten. Ausserdem gibt es deutliche Unterschiede zwischen den Gemeinden. In All-
schwil und Oberwil Gbersteigt die voraussichtliche Nachfrage nach Bauzonen die vorhandenen
Kapazitaten. Auch in Binningen, Therwil, Ettingen und Witterswil scheinen die Kapazitaten eher
knapp zu sein. Diese Gemeinden sind besonders herausgefordert, die Innenentwicklung weiter
voranzutreiben. Im Gegensatz dazu haben die landlicher gepragten Gemeinden Hofstetten-
FlGh, Rodersdorf, Biel-Benken und Burg eher zu grosse Reserven. In diesen Gemeinden Uber-
steigen bereits die Kapazitaten in den unbebauten Bauzonen den zukiinftigen Bedarf relativ

klar.

7 inkl. Metzerlen-Mariastein
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Abbildung 23: Bauzonenbedarf bis 2035 und vorhandene Kapazitdaten im Jahr 2014
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Die Bedarfsberechnungen der Gemeinden basieren auf den kommunalen Planungsinstrumenten, den Interviews sowie den
Korridorprozessen (Anhang, Tabelle 12). Einige Gemeinden haben lediglich qualitative Annahmen gemacht, so dass Annah-
men getroffen werden mussten. Wenn die Gemeinden ein «bescheideneres» Wachstum als der Kanton anstrebt, wurde mit
einer jahrlichen Wachstumsrate von 0.3% gerechnet. Dies betrifft Biel-Benken, Binningen, Bottmingen und Schénenbuch.

In Allschwil sind bei den Bedarfsberechnungen die 6'000 geplanten Arbeitsplatze im Bachgraben nicht eingerechnet, weil bei
den Kapazitatsberechnungen das Arbeitsplatzgebiet Bachgraben auch nicht berlcksichtigt ist (keine Wohn-, Misch oder
Zentrumszone). Weil sich die zusatzlichen Arbeitsplatze von Allschwil vor allem im Bachgraben ansiedeln werden, wurden
die Beschéftigtenprognosen in Wohn-, Misch- und Zentrumszonen in Allschwil nach unten korrigiert.
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3.3. Landschaft

Das Leimental liegt am nordlichen Fuss der Jura-Kette. Der hintere, hdher gelegene Bereich
stdlich von Ettingen, Witterswil und Battwil wird landschaftstypologisch der Higellandschaft
des Faltenjuras zugeordnet. Der vordere Bereich gehort zur Tal- und Beckenlandschaft des Ta-
feljuras (ARE 2010) und ist Teil des Sundgauer Hugellandes (Regionatur 2016A). Landschafts-
raumlich gesehen lassen sich darauf aufbauend im Leimental drei Raumtypen unterscheiden:

das Juraplateau, die Tallandschaft und die Hugelflanken.

Abbildung 24: Drei Typen von Landschaftsrdaumen

Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle: Reliefschattierung DHM25, swisstopo

Das Juraplateau

Die bewaldete Hugelkette Blaueberg-Challhdchi mit Erhebungen bis 875 m.i.M. begrenzt das
Leimental auf der Stidseite. Vor ihr liegt ein Plateau mit den Siedlungsgebieten Hofstetten und
Metzerlen-Mariastein (ca. 460-530 m.u.M.), hier Juraplateau genannt. Das Plateau wird nérd-
lich vom Witterswilerberg und Landskronberg umschlossen. So ergibt sich eine relativ introver-
tierte Landschaftskammer, umgeben von bewaldeten Higelzligen. Die Flachen des Plateaus
werden mehrheitlich landwirtschaftlich genutzt. Um Metzerlen sind grossere Flachen extensiv
bewirtschaftet, diese sind Teil des nationalen 6kologischen Netzwerks REN (BAFU 2004). Gros-
sere Flachen am Rand des Plateaus und entlang des Taleinschnittes des Fliihbachs sind gemass

Richtplan Kanton Solothurn Vorranggebiete flir Natur und Landschaft.
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Die rdumlich interessante Engstelle am Bahnhof Flih, zwischen Battwiler Berg und Lands-
kronberg, ist der Hauptzugang zum Plateau. Das Juraplateau ist beliebt als Ausflugsziel, bei-
spielsweise fir Wanderungen (z.B. Chalegrabenschlucht in Hofstetten) oder Velotouren, aber
insbesondere auch wegen dem Benediktinerkloster Mariastein, das jahrlich viele Besucher an-
zieht. Hier entsteht allenfalls ein Nutzungsdruck auf das umliegende Landwirtschaftsland, dem
es eventuell mit einem entsprechenden Angebot fiir diese Touristen zu begegnen gilt. In Bezug
auf die Lokalisierung des Klosters Mariastein gibt es Hinweise auf Spuren friherer keltischer
Vermessung und Raumordnung: Moglicherweise wurde der Ort Mariastein bewusst auf einer
direkten Verbindungslinie (keltische Achse) zwischen St. Chrischona und den Challmatten ange-
legt (Amman 2002).

Die Tallandschaften
Die Talebene verlduft von Binningen via Therwil und dann nérdlich des Landskron- und Witters-
wilerbergs bis nach Burg. In dieser Tallandschaft verlauft der Birsig, ein ca. 20 km langer Fluss,
der in Basel in den Rhein miindet. Der Birsig hat zwei Quellbadche, einer in Wollschwiller (F) und
einer in Burg. Im vorderen Leimental ist er vielerorts begradigt, verlauft aber offen. Der Fluss
ist nur stellenweise erlebbar, durchgiangige Wegverbindungen bestehen nicht. In Biel-Benken
sind grossere Landschaftsflachen um den Birsig vorhanden, ebenso gibt es in Bottmingen und
Oberwil noch unbebaute Flachen entlang dem Fluss. Der Birsig verbindet vier Schldsser: das
Schloss in Binningen, das Wasserschloss Bottmingen, das Schldssli in Biel-Benken und das
Schloss in Burg Biederthal.

Wadhrend im vorderen Leimental das Siedlungsgebiet vollstandig dominiert, eréffnet sich
im hinteren Leimental ein interessanter Landschaftsraum zwischen den Siedlungsgebieten von
Biel-Benken, Therwil, Ettingen, Witterswil, Battwil und Leymen. In dieser leicht gewellten Tal-
flache ist der Egg die hochste Erhebung (373 m.i.M). Mehrheitlich dominieren landwirtschaftli-
che Nutzungen dieses internationale und interkantonale Grenzgebiet. Der Talboden ist durch
offenes Ackerland gepragt. Hecken, Sdume und Bdschungen strukturieren das Landschaftsbild.
Die Bevolkerung der umliegenden Dorfer nutzen den Raum aber auch fir die Naherholung.
Diese Funktion konnte gestarkt werden, um im Sinne der ,Landschaft fiir eine Stunde” ein at-
traktiveres Naherholungsangebot zu schaffen. In diesem Gebiet befinden sich ausserdem meh-
rere Reitstélle, die Wege werden daher auch von Reitern genutzt. Auf mogliche Konflikte zwi-
schen den Nutzenden (z.B. Reiter / Velofahrer), den Erholungssuchenden und den Landwirten
gilt es ein besonderes Augenmerk zu legen.

Zwischen den Siedlungsgebieten von Oberwil-Biel/Benken und Therwil-Ettingen sind im
Raumkonzept Basel-Landschaft Siedlungstrenngiirtel vorgesehen. Diese tragen der Vernetzung

von Lebensrdaumen Rechnung: Gemass dem nationalen 6kologischen Netzwerk - Lebensraum
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Wald besteht eine wichtige Vernetzungsfunktion in nordsidlicher Richtung zwischen den Sied-
lungsgebieten Ettingen-Witterswil und Oberwil-Biel/Benken und in Ost-West-Richtung zwi-
schen Ettingen und Therwil.

Die Tallandschaft wird durch bedeutende Eichen-Hagenbuchenwalder begrenzt, die sich
durch einen hohen Anteil von Eichen auszeichnen (Regionatur 2016). Vereinzelt sind an Siid-

hdngen auch Rebbaugebiete vorhanden, z.B. in Biel-Benken und Ettingen.

Abbildung 25: Nationales 6kologisches Netzwerk REN — Lebensraum Wald

m Kerngebiet Wald

P

B AusbreitungsgebistWald' - -
“ Kontinuum Wald
[ Korridor Wald

Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle: BAFU, swisstopo

Die Hiigelflanken
Im vorderen Leimental pragen nebst dem Siedlungsgebiet die sanften Hiigel des Bruderholzes
und des Allschwiler Waldes das Landschaftsbild. Beide Landschaftsraume sind beliebte Naher-
holungsgebiete, auch fiir die Bewohnerinnen und Bewohner der Stadt Basel und des Birstals.
Das Bruderholz ist fast vollstandig von Siedlungsgebiet umgeben. Auf dem Gebiet des Kan-
tons Basel-Stadt befindet sich ein Wasserturm mit 6ffentlich zuganglicher Aussichtsplattform.
Die Flanken sind mehrheitlich bewaldet, die Flachen auf der Kuppe landwirtschaftlich genutzt.
Die stark befahrene Verbindungsstrasse Bottmingen-Miinchenstein belastet das Gebiet lokal
mit Lirmimmissionen. Am Rande des Bruderholzes befinden sich verschiedene Freizeiteinrich-

tungen wie eine Finnenbahn (Bottmingen) oder Familiengarten (Oberwil).
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Der Allschwiler Wald zwischen Allschwil, Schonenbuch, Neuwiller und Binningen ist eben-
falls ein sehr beliebtes Naherholungsgebiet. Durch seine fragmentierten Waldflachen wirkt er
raumlich stark kammerartig. In einer Lichtung des Waldes befindet sich das Naturschutzgebiet
Herzogenmatt. Dieses ist eines der wertvollsten Amphibienlaichgebiete in der Region Basel. Die
Wailder zeichnen sich durch einen grossen Bestand an Eichen aus — es handelt sich um einen
der letzten grossen Eichen-Hagenbuchenwailder der Nordwestschweiz (Regionatur 2016C).

Die Higelflanken sind wie einleitend erwahnt Teil der Sundgauer Higellandschaft. Abge-
stimmt auf den Takt des Trams Linie 10 verkehrt im Sommer zwischen Leymen und Ferrette das
Sundgauer Biissli. Mit diesem kann an den Wochenenden das grenznahe Gebiet des Elsass er-
kundet werden. Im Rahmen der IBA Basel 2020 soll die landeriibergreifende Naherholungs-
und Urlaubsregion geférdert werden (vornominiertes Projekt ,Landschafts-Rendez-Vous’). Im

Fokus steht der Aufbau einer gemeinsamen Radreiseregion (IBA Basel 2016).

Wiirdigung

Die Landschaft im Leimental stellt ein Hauptkapital dar, das neben produktiven Nutzungen
(Land- und Forstwirtschaft) sowohl in der Freizeit als auch im Alltag einen hohen und ortsspezi-
fischen Wert darstellt. Die Vernetzung der verschiedenen Landschaftstypen ineinander und
auch mit den franzdésischen Gebieten ist reizvoll. Viele Bereiche haben einen hohen raumlichen
Erhaltungsstatus, sind heute noch gut erkennbar und werden auch als Markenzeichen ge-
schatzt.

Wahrend das vordere Leimental die Hiigelzonen und Hochebenen als Naherholungsgebiet
nutzen kann, sind im hinteren Leimental die Talebenen und die Egg zusammen mit den Higel-
flanken sowie das Juraplateau das Bewegungsgebiet. Nachteil der Hiigelflanken bleibt die zu
Uberwindende Hohendistanz; das Bediirfnis nach Naherholungsmaglichkeiten innerhalb des
Siedlungsgebietes oder direkt am Siedlungsrand (z.B. entlang dem Birsig) dirfte mit zunehmen-
der Verdichtung steigen. Das Juraplateau ist zusammen mit dem Blauen nicht nur Naherho-
lungsgebiet, sondern auch ein Ausflugsziel mit grosserem Einzugsgebiet. Die Nutzungsstruktu-
ren sind neben der Landwirtschaft eher dispers, weit vernetzt, mit wenigen bekannten , Hot-
spots”. Es fragt sich, wie weit der Nutzungsdruck gesteuert werden kann, mit wiinschbaren
Qualitaten belegt wird und wie weit vermehrt Siedlungseinrichtungen damit vernetzt werden
kénnen und sollen. Zudem sind die produktionsorientierten Nutzungen von Land- und Forst-

wirtschaft moglichst nachhaltig zu gestalten.
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3.4. Verkehr

Modal Split

Die nachfolgende Abbildung enthalt teilrdumliche Auswertungen zu den Verkehrsmittelantei-
len an berichteten Wegen. Datenbasis ist der Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2010. Im in-
nerkantonalen und schweizweiten Vergleich haben die umweltschonenden Verkehrsmittel im
Leimental eine vorrangige Bedeutung. Mehr als 40 % der Wege legt ein Bewohner in der Regel
hauptsichlich zu Fuss oder mit dem Velo zuriick. Mit dem OV werden knapp ein Fiinftel der
Wege zurlickgelegt. Fast ein gleich hoher Anteil wie der Langsamverkehr erreicht auch der mo-
torisierte Individualverkehr. Innerhalb des Leimentals sind bedeutende Unterschiede beim Mo-
dal Split festzustellen. Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes haben in den Gemeinden des
inneren Korridors einen deutlich héheren Stellenwert als in den peripherer gelegenen Gemein-
den. Dort wird die Mehrheit der Wege mit dem motorisierten Individualverkehr zuriickgelegt.
Der OV-Anteil ist zwar markant tiefer als in den Gemeinden des inneren Korridors, jedoch auch
dem Niveau der gesamten Schweiz. Obwohl die umweltschonenden Verkehrsmittel im inneren
Korridor des Leimentals bereits einen hohen Stellenwert haben, besteht weiteres Potenzial fur
die Erhohung des Anteils vom 6ffentlichen Verkehr sowie vom Fuss- und Veloverkehr. Deren

Anteile sind im benachbarten Kanton Basel-Stadt deutlich héher.

Abbildung 26: Verkehrsmittelanteile nach Teilrdumen

Leimental 17.5% 40.1%

Innerer Korridor 8.3% 37.8%
weitere Gemeinden 12.8% 53.2% =LV
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Basel-Landschaft 16.6% 44.9%
Andere
Basel-Stadt VTR 20.9%
Schweiz 12.8% 49.2%
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Anteil an berichteten Wegen

Gemeinden Innerer Korridor: Allschwil, Binningen, Bottmingen, Ettingen, Oberwil, Therwil
Weitere Gemeinden: Battwil, Biel-Benken, Hofstetten-Flih, Metzerlen-Mariastein, Rodersdorf, Schonenbuch, Witterswil
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Motorisierter Individualverkehr
Die grossraumige (nationale) MIV-Erschliessung des Leimentals erfolgt von Osten Uber die Au-
tobahnachse A2 und vom Norden (iber die Autobahnachse A3. Im Leimental selbst gibt es keine
Hochleistungsstrasse. Wichtig fir die grossrdumige Anbindung sind die tangentialen Strassen-
achsen vom Leimental zur H18 im Birstal. Die regionale Vernetzung von und nach Basel stellen
die Kantonsstrassen 274 und 311 sicher. Im Talboden zwischen Binningen/Bottmingen und
Therwil verlaufen diese parallel zueinander. Auf diesen Strassen verkehren je nach Querschnitt
zwischen 11'500 und 18'900 Fahrzeuge. Die stadtnachste Tangentialverbindung ist die Bruder-
holzstrasse, die mit einem durchschnittlichen Tagesverkehr von 18'000 Fahrzeugen sehr stark
befahren ist. Weitere wichtige Tangentialverbindungen verlaufen zwischen Therwil und Rein-
ach sowie zwischen Ettingen und Aesch. Allschwil und Schonenbuch sind aufgrund der topogra-
fischen Lage und der Verkehrserschliessung eher abgetrennt vom Rest des Leimentals. Die
wichtigsten Verknipfungen fiihren von Allschwil nach Oberwil und (iber Basel nach Binningen
sowie von Schénenbuch tiber Neuwiller nach Biel-Benken.
Allgemein sind die Verkehrsstréme im Leimental schwierig vorhersehbar; viele Automobi-
listen wahlen ihre Route abhangig von der Verkehrslage. Die Ortsdurchfahrten von Binningen,
Bottmingen und Oberwil sind in den Spitzenstunden stark belastet bis tGberlastet. Die Verkehrs-
probleme akzentuieren sich an den Knoten, wo sich die radialen Verkehrsstréme mit den auf-
kommensstarken tangentialen Verkehren (iberlagen. Ausserdem wird die Kapazitat der Stras-
sen teilweise durch die niveaugleichen Tramquerungen eingeschrankt. In Allschwil ist die Ver-
kehrssituation etwas entspannter als in den anderen stadtnahen Gemeinden des Leimentals.
Ab Therwil Richtung hinteres Leimental ist die Verkehrslage weniger angespannt. Aber auch
hier stockt der Verkehr teilweise wahrend der Hauptverkehrszeiten. Ein Grund dafiir ist der
grenzquerende Pendlerverkehr von und nach Frankreich. Folgende Strecken und Knoten sind
aufgrund der kritischen Verkehrslage besonders hervorzuheben:
= Bottmingen: Kapazitdatsengpasse beim Mitteldorfkreisel, wo die stark befahrene Bruderholz-
strasse von Miinchenstein herkommend auf die Kantonsstrasse 311 trifft sowie allgemein
hohe Auslastung der Hauptverkehrsachsen von und nach Basel

= QOberwil: Kritischer Verkehrsablauf auf der Hauptstrasse zwischen Knoten Schwanen (Biel-
strasse/Miihlegasse/Hauptstrasse) bis Dorfkreisel

= Therwil: Hohe Belastung der Bahnhofstrasse (Sanierung und Umgestaltung ca. 2020) und
Riickstau am Bahniibergang bei der Haltestelle Zentrum sowie Kapazitatsengpasse auf der
Reinacherstrasse sowie am LSA-Knoten bei der Gemeindeverwaltung (bereits saniert)

= Binningen: Grosste Engpasse auf Hauptstrasse vom Dorenbachkreisel her, die Verkehrsprob-
leme auf der Tangentialachse Neubad — Kronenplatz konnten mit flankierenden Massnah-

men entscharft werden
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= Allschwil: regelméssige Kapazitdtsengpadsse am Knoten Grabenring/Hegenheimmermattweg
sowie dessen Zufahrtsstrassen durch Uberlagerung des Grenz- und Durchgangsverkehrs mit

dem lokalen Verkehr sowie auf der Binningerstrasse

Im Rahmen der trinationalen Netzstrategie Strasse des Agglomerationsprogramms Basel wurde
die Auslastung auf dem Strassennetz ermittelt (Abbildung 27). Die Ergebnisse der Verkehrsmo-

dellierungen unterstitzen die oben erlauterten Aussagen.

Abbildung 27: Auslastung!® des Strassennetzes im Jahr 2010 (Abendspitze)
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18 Quotient zwischen modellierter Belastung auf einer Verbindung und vom Modell unterstellter Kapazitat.
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Abbildung 29 zeigt die Verdanderung des Strassenverkehrsaufkommens der letzten flinfzehn
Jahre an ausgewahlten Zahlstellen im Leimental. Diese Daten sind leider nur fiir die baselland-
schaftlichen Gemeinden vorhanden. Im Kanton Solothurn hat das Hochrechnungsverfahren zur
Ermittlung des durchschnittlichen taglichen Verkehrs gedndert, so dass nur die Daten aus den
Jahren 2010 und 2015 verglichen werden kénnen.

Uber die letzten fiinfzehn Jahre war die Verkehrsbelastung auf vielen Kantonsstrassen rela-
tiv konstant. In Binningen, Oberwil und auf der Baslerstrasse in Allschwil hat die Verkehrs-
menge tendenziell abgenommen. An der Binningerstrasse in Allschwil ist die Verkehrsmenge
zwar bis 2010 gesunken, in den letzten Jahren ist diese aber wieder angestiegen. Verschiedene
Verkehrszahlungen in Therwil, Biel-Benken und Ettingen zeigen, dass die Verkehrsbelastung in
diesen Gemeinden in den letzten flinfzehn Jahren mehrheitlich zugenommen hat. Die Ver-
kehrszdhlungen des Kantons Solothurn aus den Jahren 2015 und 2010 zeigen unterschiedliche
Entwicklungen. Eine leichte Verkehrszunahme gab es auf den Zufahrten von Rodersdorf. Im Ge-
gensatz dazu hat die Verkehrsmenge im Raum Battwil, Witterswil sowie Hofstetten-Flih abge-
nommen (Abbildung 29, Abbildung 28).

Abbildung 28: Verkehrsbelastung auf Kantonsstrassen von Solothurn, durchschnittlicher Tagesverkehr [Fahr-
zeuge/Tag] in den Jahren 2010 und 2015
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Abbildung 29: Dynamik des Strassenverkehrsaufkommens an ausgewahlten Zahlstellen im Leimental
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Neben den Belastungen sind die Relationen im Verkehr sehr wichtig. Die folgende Darstellung
zeigt die Von-Nach-Beziehungen fiir verschiedene Verkehrszonen fiir das Jahr 2030 (MIV und OV
zusammen). Dabei ist zu beachten, dass hier nur die pro Verkehrszone aggregierten Von-Nach-
Punkte dargestellt sind und nicht Giber welches Verkehrsnetz die Personen genau durchfahren.
Die wichtigste Relation fiir die Gemeinden des Vorderen und Hinteren Leimentals ist mit Abstand
Richtung Basel-Stadt. Von den tangentialen Beziehungen sind die Relationen zwischen Leimental
und Birstal am bedeutendsten. Von vergleichsweise untergeordneter Bedeutung sind die Ver-
kehrsstréme zwischen Leimental und Frankreich. Hier sind jedoch die OV-Anteile am tiefsten
(<10%). Die OV-Anteile betragen im Hinteren Leimental ca. 10-15%, im Vorderen Leimental ca.
15-25%.

Abbildung 30: Wunschlinien MIV+OV 2030
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Das Riickgrat des 6ffentlichen Verkehrs bilden die Tramlinien 10/17 von Basel bis Rodersdorf
sowie die Tramlinien 6 und 8 von Basel nach Allschwil. Letztere verkehren auf der gesamten
Strecke im 7.5-Minutentakt. Die Tramlinie 10 verkehrt von Basel bis Ettingen im 7.5-Minuten-

takt, bis Flih im 15-Minutentakt und bis Rodersdorf im 30-Minutentakt mit Verdichtungen
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wahrend der Hauptverkehrszeiten. Zusatzliche Kurse bietet die Tramlinie 17 wahrend der Mor-
gen- und Abendspitze. Ein feinmaschiges Busnetz erganzt die Tramlinie innerorts, in den landli-
cheren Gemeinden, auf den tangential verlaufenden Strecken aber auch auf den radial verlau-
fenden Achsen in die Stadt Basel. Insbesondere in Allschwil haben die radialen Busverbindun-
gen eine hohe Bedeutung, weil die Tramlinie 6 nicht direkt bis zum Bahnhof Basel SBB verkehrt.
Wihrend die Gemeinden im Talboden (iber eine sehr gute OV-Erschliessung verfiigen, haben
einzelne peripherer gelegenen Gemeinden eine geringfiigige OV-Erschliessung (v.a. das Gebiet
Burg, Hofstetten-Fliih, Metzerlen), so dass die Bevolkerung auf das Auto angewiesen ist. Auch

auf den tangential verlaufenden Strecken ist der OV oft nicht konkurrenzfahig mit dem MIV.

Abbildung 31: OV-Angebotsstruktur und OV-Giiteklassen

OV-Angebot
— Tramlinie

= Tramhaltestelle
— Buslinie

OV-Giiteklasse
[OJ A -sehrgute Erschliessung
[ B-gute Erschliessung
C - mittelmassige Erschliessung
D - geringe Erschliessung

Datengrundlagen

Hintergrund: swisstopo

OV-Angebot: Geschiaftsstelle Agglo Basel 2015
OV-Giteklassen: ARE Fahrplanperiode 2014/2015

Die Tramlinie 10 transportierte im Jahr 2015 etwas mehr als 18 Mio. Fahrgaste und die wahrend
der Hauptverkehrszeiten verkehrende Tramlinie 17 zusatzlich rund 2.8 Mio. Fahrgaste. Auf der
Tramlinie 6 liegt die Belastung mit 17.2 Mio. Fahrgéasten in einer dhnlichen Gréssenordnung (Ab-

bildung 32). In den letzten Jahren verzeichnete die Tramlinie 10 ein deutliches Nachfragewachs-
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tum. Die Fahrgastzahlen waren bis ins Jahr 2007 relativ konstant, seit der Einflihrung der Einsatz-
linie 17 im Jahr 2008 sowie den Verdichtungen zum 7.5-Minutentakt in den Jahren 2011 (bis Et-
tingen) bzw. 2014 (bis Fliih) stiegen die Fahrgastzahlen markant. Die Stagnation in den Jahren
2009 und 2010 ist auf die Neukonzeption der Buslinien zurilickzufiihren, die zu einer Verschie-
bung vom Tram auf die verschiedenen Buslinien flihrte (Regierungsrat Basel-Landschaft 2013:
15). Auf der Tramlinie 6 stieg die Belastung bis ins Jahr 2009 auf fast 19 Mio. Fahrgaste pro Jahr.
Seitdem ist diese riicklaufig. Ein Grund dafiir ist die Verlagerung vom Tram auf die Buslinien mit

dem Ausbau des Busangebots in Allschwil.

Abbildung 32: Nachfrageentwicklung Tramlinien im Leimental

Fahrgaste proJahr[in Tausend]
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e Riehen Grenze — Allschwil (Linie6) == Rodersdorf—Dornach (Linie 10)
Ettingen—Wiesenplatz (Linie 17)

Die am stdrksten frequentiere Buslinie im Leimental ist die radial verlaufende Busverbin-

dung 34 von Bottmingen nach Riehen Bahnhof mit Giber 8 Mio. Fahrgdsten pro Jahr. Deren
Nachfrage nahm in den letzten Jahren konstant zu. Im Raum Allschwil entwickelten sich die
Fahrgastzahlen unterschiedlich. Die Buslinien 31 und 33 verzeichneten insgesamt eine riicklau-
fige Nachfrage. Der Riickgang auf der Linie 31 ist wahrscheinlich auf Verlagerungen auf die Li-
nie 38 zuriickzufiihren. Die Entwicklungsdynamik war auf beiden Linien relativ volatil und ver-
lief oft in genau entgegengesetzter Richtung. Seit 2010 ist das Bachgrabengebiet wahrend der
Spitzenzeiten und seit 2015 ganztags mit der Buslinie 48 direkt mit dem Bahnhof Basel SBB ver-
bunden. Die Fahrgastzahlen steigen seitdem stets an. Zu den bedeutendsten Tangentialverbin-
dungen im Leimental gehdren die Buslinien 37, 60 und 64. Auf diesen Linien entwickelten sich

die Fahrgastzahlen in den letzten Jahren stets positiv.
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Abbildung 33: Nachfrageentwicklung ausgewahliter Buslinien

Fahrgaste proJahr[in Tausend]
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Benken Briicke —Novartis (Linie 60) ==« = ArlesheimDorf-Bachgraben (Linie 64)

Gemass Entwurf der OV-Leistungsvereinbarung des Kantons Basel-Landschaft fiir die Jahre

2018 bis 2012 sind im Leimental verschiedene Anpassungen geplant (Regierungsrat Basel-Land-

schaft 2016):

= Die Tramlinie 17 soll nach Inbetriebnahme der Tramverbindung Margarethenstich direkt
zum Bahnhof Basel SBB und weiter bis zum Badischen Bahnhof verkehren. Damit entsteht
eine direkte Verbindung vom Leimental zum Bahnhof SBB, was zu einer Fahrzeitverkdir-
zung von bis zu finf Minuten fiihrt. Ausserdem entstehen mit der Verlangerung auch
Vorteile fir die Pendler vom Leimental in Richtung Kleinbasel. Mit dem Volks-Nein vom
November 2017 muss die Planung jedoch neu aufgerollt werden.

= |Im Raum Allschwil sind Angebotsoptimierungen geplant. Die Linie 38 verkehrt nur noch bis
Allschwil anstatt bis Neuweilerstrasse; die Linien 38 und 48 sollen betrieblich miteinander
verkniipft werden; die Erschliessung des Friedhofs wird mit der verlangerten Linie 61 ab Let-
ten sichergestellt.

= Die Fahrzeiten auf der Linie 64 sollen angepasst werden, damit die Busse regelmassiger ver-
kehren und die Anschliisse an die S-Bahn in Dornach sichergestellt werden kénnen. Ausser-
dem will der Kanton Basel-Landschaft zusammen mit Basel-Stadt die Verlangerung der Li-
nie 64 Richtung Basel-Nord priifen. Damit kann die Anbindung an den Bahnhof St. Johann

verbessert werden.
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Fuss- und Veloverkehr

Im Leimental besteht ein dichtes Fussgangernetz. Defizite bestehen teilweise bei der Qualitat
der Strassenraumgestaltung, bei der Verkehrssicherheit sowie im Zusammenspiel mit den an-
deren Versmitteln. In einigen Gemeinden des Leimentals sind Begegnungszonen vorhanden
(u.a. Binningen, Therwil, Oberwil). Die Einfiihrung von Tempo-30-Zonen handhaben die Ge-
meinden sehr unterschiedlich: Entweder sind diese gar nicht (z.B. Allschwil, Witterswil), punk-
tuell (z.B. Ettingen) oder flaichendeckend auf allen Quartierstrassen (z.B. Hofstetten-Flih, Ther-
wil, Oberwil) vorhanden.

Das Velonetz im Leimental besteht aus dem kantonalen Radroutennetz und den erganzen-
den, eher touristisch orientierten nationalen und regionalen Routen von SchweizMobil. Letz-
tere sind in Abbildung 34 als touristische Radrouten und Mountain Bike Routen bezeichnet.
Derzeit werden die kantonalen Radrouten noch vervollstandigt. Im Rahmen der Agglomerati-
onsprogramme sind Massnahmen zur Verbesserung der gemeindetibergreifenden Routen (All-
schwil-Oberwil-Therwil) aber auch Massnahmen innerhalb der Gemeinden (z.B. in Binningen,

Battwil und Witterswil) geplant.
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Abbildung 34: Velorouten im Leimental
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Datengrundlagen
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Die kantonalen Radrouten und die SchweizMobil Velorouten tiberlagern sich teilweise. In diesen Féllen ist die kantonale Rad-
route ersichtlich.

Kombinierte Mobilitat
In der Region Leimental gibt es von der BLT betriebene P+R Anlagen in Ettingen und Oberwil
(Haltestelle Hislimatt). Fir beide Anlagen sind Dauerkarten verfiigbar. Die Anlage in Hislimatt
ist nicht voll ausgelastet. Mogliche Griinde sind einerseits die Entfernung des P+R-Parkhauses
zur Haltestelle, andererseits befindet sich die Anlage bereits relativ nahe bei Basel und in ei-
nem verkehrsbelasteten Umfeld, so dass sich ein Umsteigen vom Auto auf das Tram zeitlich
kaum mehr lohnt.

Gesicherte Velostationen gibt es im Leimental keine. Bei der Tramstation Therwil entstan-
den aber im Rahmen der Umgestaltung des Dorfzentrums neue gedeckte Veloabstellplatze. Fi-

nanziell hat sich an diesem Projekt auch der Pendlerfonds Basel-Stadt beteiligt.
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3.5. Uberkommunale Zusammenarbeit

Anhand der Interviews mit den Gemeindevertretenden konnte eine Ubersicht dariiber gewon-

nen werden, welche Zusammenarbeitsformen mit anderen Gemeinden bestehen (Tabelle 7).

Insgesamt ist die Gberkommunale Zusammenarbeit noch wenig ausgepragt und konzentriert

sich auf Schulwesen, Gesundheit und Musikschule. Als weitere Hiirde der Zusammenarbeit zei-

gen sich die Kantonsgrenzen (BS, BL, SO) sowie die Landesgrenze (CH/F). Raumplanerisch stellt

die Verkehrs- und Raumplanungskommission ein wichtiges, aber noch junges Gremium dar.

Tabelle 7: Uberkommunale Zusammenarbeit im Leimental

Bereich Zusammenarbeitsgefdsse
Planung = Verkehrs- und Raumplanungskommission Leimental
Politik = Region Leimental Plus (Austausch fiir Gemeindeprasidenten)
= Prasidienkonferenz hinteres Leimental
Bildung = Zweckverband Schulen Leimental (solothurnische Gemeinden und Burg)
= Gemeinsame Schulkreise fur Sekundarschule
= Gymnasium Oberwil (Schilerinnen haben freie Wahl der Gymnasien)
Kultur = Musikschule Binningen-Bottmingen, Leimental (Therwil, Oberwil, Ettingen, Biel-Benken)

und solothurnisches Leimental (Battwil, Hofstetten-Fliih, Rodersdorf, Witterswil)

Gesundheits-
und Sozialwesen

= Kinder- und Erwachsenenschutz Leimental (basellandschaftliche Gemeinden) und Dorneck
(solothurnische Gemeinden)

= berkommunal erarbeitetes Altersleitbild (solothurnische Gemeinden)

= stellenweise kommunale Kooperationen: Alters-, Wohn- und Pflegeheim Blumenrain Ther-
wil und Flithbach, DREILINDEN leben und wohnen im Alter (Oberwil, Bottmingen), Tages-
statte fiir Senioren (Bottmingen, Oberwil, Therwil, Ettingen, Biel-Benken), Zweckverband
Zentrum Passwang, Spitex (mittleres und solothurnisches Leimental), Spitex Oberwil plus
(Oberwil, Bottmingen), Anlaufstelle fur Altersfragen (hinteres Leimental ab Therwil), Mit-
ter-Vaterberatung Leimental (basellandschaftliche Gemeinden), regelmassige Treffen Ge-
meinderatinnen fur das Alter (basellandschaftliche Gemeinden)

Sicherheit

= Zweckverband Bevolkerungs- und Zivilschutz Leimental und Allschwil Schénenbuch
= Feuerwehrverbund (Battwil, Witterswil)

Sport, Freizeit,
Tourismus

= Gartenschwimmbad Bottmingen (Binningen, Bottmingen, Oberwil)

Umwelt

= Forstrevierraum Blauen (solothurnische Gemeinden und Ettingen)

= Vernetzungsprojekte (Hofstetten-Fliih mit Metzerlen-Mariastein, Witterswil mit Battwil)
= Abfallbewirtschaftungskommission Leimental (basellandschaftliche Gemeinden)

= diverse Wasser- und Abwasserverbande

Diese Liste hat keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
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Fazit: Starken und Schwachen

Auf dem Hintergrund der Analyse kénnen heutige Starken und Schwachen der Region Leimen-

tal als Ganzes sowie spezifisch fur das vordere und hintere Leimental hergeleitet werden:

Tabelle 8: Starken und Schwachen der Region Leimental

Starken

Allgemein

= stabiles Bevolkerungswachstum in den allermeisten
Gemeinden

= attraktive Wohnlagen und nah gelegene Griin- und
Naherholungsgebiete

= attraktive Landschaftsrdume mit unterschiedlichen
Funktionen

= Ndhe zur Kernstadt bzw. Metropolitanraum Basel

= Grenzlage mit vielseitigen sozio6konomischen, kul-
turellen und landschaftsbezogenen Moglichkeiten

= gutes OV-Angebot (trotz fehlender S-Bahn und Op-
timierungspotenzial auf tangentialen Linien)

= Wasserschloss-Ring Birsig (Binningen, Bottmingen,
Biel-Benken, Burg-Biederthal)

Vorderes Leimental (bis Therwil inkl. Allschwil)

stadtnahe Lage

nah gelegene attraktive Griinrdume (Bruderholz,
Allschwiler Wald, Birsig)

Konzentration der Arbeitspladtze in Ortskernen so-
wie Gewerbegebieten Mihlematt und Bachgraben
Bedeutende Innentwicklungspotenziale

vielfaltige Einkaufsmoglichkeiten

sehr gut ausgebaute Infrastrukturen

sehr gute OV-Erreichbarkeit

Giberdurchschnittlich hoher Anteil von Langsamver-
kehr und OV

Hinteres Leimental

= mehrheitlich intakte Dorfer mit hoher Birgerbetei-
ligung

= Ndhe zu Basel

= Tramverbindung in einem landlichen Raum

= identitatsstiftende historische Ortskerne mit einer
hohen baulichen Qualitat

= wenig Stau
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Schwiachen

= Diskrepanz zwischen landlichem Verstdandnis und
fortschreitender Verstadterung

= Uberalterungstendenzen

schleppender Generationenwechsel in Einfamilien-

hausquartieren

hohe Strassenverkehrsbelastung, insbesondere im

mittleren Leimental (Kreuzungspunkte Leimen-/Birs-

tal) , in Binningen und an den Grenzlibergangen von

Allschwil Ri Frankreich.

unbefriedigende P+R und B+R Situation bei Tramhal-

testellen
Keine touristischen Hot Spots (Ausnahme: Kloster
Mariastein)

praktisch keine unbebauten Bauzonen

schlecht erkennbare stadtebauliche Strukturierung,
u.a. wegen eingeschrankter Entwicklungsmaoglichkei-
ten durch kantonale Gesetzgebung (Realisierung von
geschlossenen Bauweisen)

nicht erkennbare oder wenig attraktive Ortszentren
hoher Wachstumsdruck

zu wenig bezahlbaren Wohnraum fir jingere Gene-
ration

hohe MIV-Belastung

zeitweise ausgeschopfte Beforderungskapazitat auf
Tramlinien 10/17 und Trennwirkung des Tramtras-
sees

fehlender regionaler Bezug zu Allschwil

bedeutende Bauzonenreserven und damit geringerer
Druck auf Innenentwicklung

Zersiedelungstendenzen

Wohngemeinden mit tiefen Arbeitsplatzanteilen
wenig Ausstattungen fiir Arbeitsplatze

geschitzte Bausubstanz fuhrt zu grossen Herausfor-
derungen bei Aufwertung und Innenentwicklung der
Ortskerne

wenig Austausch mit franzésischen Gemeinden (Ley-
men stark wachsend)

= geringes OV-Angebot auf Tangentialverbindungen
unterschiedliche Finanzlage
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Die wichtigsten Starken (USPs) und Schwachen fassen wir folgendermassen zusammen:

= Starken (USPs): Das Leimental bietet sehr attraktives Wohnen in griner Umgebung bei
gleichzeitig grosser Stadtnahe und hochst vielseitigen Arbeitsplatzangeboten. Die Land-
schaftsrdume haben unterschiedliche Charakteristiken (Landschaft fir 1h, Halb- oder Tages-
ausflige) und sind von hoher Qualitat. Hinzu kommt als eigentlicher USP die Grenzlage zum
Ausland mit vielseitigen soziookonomischen (Einkaufen, Arbeiten, etc.) und soziokulturellen
Austauschmoglichkeiten. Siedlungsstrukturell verfligt zumindest das hintere Leimental Gber
klar strukturierte Dorfstrukturen und attraktiven Zwischenrdumen. Auch das soziokulturelle
Leben in den Dérfern ist noch weitgehend intakt. Das OV-Angebot ist insgesamt sehr gut,
das Manko einer fehlenden S-Bahn Verbindung in diesem Korridor wird durch eine hohe
Taktdichte kompensiert, was Raum fiir Innenentwicklungen mit sich bringt und in dieser An-
gebotsdichte fur den landlichen Charakter der Gemeinden des hinteren Leimentals speziell
ist. Auch das Velonetz ist Gber weite Teile sehr gut ausgebaut und die topografischen Vo-
raussetzungen sehr gut (im Zuge der E-Bike Entwicklung auch auf den tangentialen Verbin-
dungen).

= Schwaichen: Attraktives Wohnen, Grenzlage und Arbeitsplatzangebot bringen auch die Kehr-
seite mit sich, die hohe Verkehrsbelastung im Leimental. Die Situation wird dadurch ver-
schérft als das Leimental Gber keine Hochleistungsstrassen verfiigt auf welche der Verkehr
gelenkt werden kénnte. Im mittleren Leimental (Raum Oberwil / Therwil / Bottmingen)
Uberlagen sich heute die radialen und tangentialen Stréme sowie der Binnen-, Ziel-/Quell-
und Transitverkehr am stirksten. Hier hat auch der strassengebundene OV ein Zuverlssig-
keitsproblem in morgendlichen und abendlichen Spitzenzeiten. Eine zweite grosse Schwache
sehen wir in der fehlenden stadtebaulichen Akzentsetzung in den Entwicklungsrdaumen des
vorderen Leimentals sowie den Ortszentren. Letztere sind haufig wenig einladend gestaltet
und durch eine hohe Verkehrsbelastung gekennzeichnet. Die historischen Ortskerne liegen
haufig abseits der neuen Detailhandelsangebote und haben unterschiedliche Qualitdten.
Schliesslich fehlt es dem Leimental an touristischen und gastronomischen Hot Spots und die

regionale und grenziiberschreitende Zusammenarbeit ist wenig ausgepragt.
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4, Entwicklungsvarianten

4.1. Ubergeordnete Trends

Als Grundlage fur die Herleitung von Entwicklungsstrategien flirs Leimental sind neben der in-

nerregionalen Starken-Schwachen-Analyse auch die zu erwartenden libergeordneten Trends zu

berilicksichtigen. In Anlehnung an aktuelle in- und auslandische Perspektivstudien sehen wir

folgende Trends im Vordergrund:

= Alterung der Gesellschaft: Gemass neuesten BFS-Bevolkerungsperspektiven (BFS 2015) wird
der Anteil Gber 65-Jahriger von heute 17 % bis ins Jahr 2040 auf tGber 23 % steigen. Umge-
kehrt sinkt der Anteil Kinder und Jugendlicher leicht von heute 20% auf 19 % im Jahr 2040.
Neben Fragen rund um die Sozialversicherungen hat die Alterung der Gesellschaft vielseitige
Auswirkungen auf die Raum- und Verkehrsentwicklung.

= Urbanisierung: Nach Dekaden einer tGiberdurchschnittlichen Bevdlkerungsentwicklung in pe-
riurbanen Gemeinden mit entsprechend starker Zersiedelung, zeigen sich seit rund 10 Jah-
ren deutliche Anzeichen einer Reurbanisierung. Schweizweit am starksten wachsen subur-
bane Gemeinden und in den Kernstadten konnte der Bevélkerungsriickgang gestoppt bzw. in
ein (wenn auch unterschiedlich starkes) Wachstum gedreht werden; so auch in der Kern-
stadt Basel. Der Siedlungsdruck von den Kernstadten in die umliegenden Gemeinden bleibt
infolge knapper Bauzonenreserven und Preisunterschieden aber hoch.

= Multilokale Lebensweisen: Die Individualisierung der Gesellschaft, unterstiitzt durch die zu-
nehmende Digitalisierung, lassen standortunabhangigere Arbeits- und Wohnformen an Be-
deutung gewinnen. Jliingere und urbaner orientierte Personen sind dafiir besonders prades-
tiniert. Raumlich kdnnen davon aber insbesondere auch landliche Gebiete profitieren
(Homeworking, etc.).

= Weiter zunehmende Mobilitdt: Mobilitdt bleibt auch in Zeiten wirtschaftlicher Unsicherhei-
ten ein Uberdurchschnittlich hohes Gut. Kaum sinkende Verkehrsleistungen trotz Benzin-
preishochststand im Jahr 2008 und anschliessender Wirtschaftskrise haben dies eindriicklich
illustriert. Zwar sind gewisse Sattigungen sowie neue Mobilitatstrends erkennbar (Sharing,
Multimodalitat, E-Mobilitat, etc.), das anhaltende strukturelle Wachstum von Bevdlkerung
und Wirtschaft sowie vergleichsweise stabile Kosten lassen aber keine echte Trendumkehr
erkennen. So erstaunt es nicht, dass die neuesten Schweizerischen Verkehrsperspektiven
(ARE 2016) zwischen 2010 und 2040 ein weiteres Wachstum von +25.5 % Personenkilometer

bzw. im Guterverkehr von +37 % Tonnenkilometer erwarten.
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= Landschaftswerte und Entschleunigung: Neben weiterem Wachstum gibt es aber auch Ge-
gentrends in Richtung mehr Nachhaltigkeit. Insbesondere der Wert der Landschaften riickt
in dicht besiedelten Ldndern wie der Schweiz immer starker ins Bewusstsein. Stress bei Er-
werbstadtigen und Alterung der Gesellschaft unterstitzen den «Entschleunigungstrend». Das
Bewusstsein fiir ein 6kologisches Verhalten betrifft aber nur Teile der Gesellschaft und wird
haufig berkompensiert durch Mehrkonsum andernorts (z.B. Flugreisen).

= Finanzknappheit und wirtschaftliche Unsicherheiten: Wir leben insgesamt nach wie vor in
einer Wohlstandsgesellschaft. Der Druck auf die Finanzen von Bund, Kantonen und Gemein-
den nimmt aber stetig zu (v.a. Sozialwesen, Gesundheitskosten, Infrastrukturunterhalt). Die
Schweizer Systeme der Lastenausgleiche sind ausgeschopft, jiingste Revisionen wie die ge-
planten Anpassungen in Basel-Landschaft gehen tendenziell zulasten strukturschwacherer
Gebietskorperschaften. Hinzu kommen weltweite Unsicherheiten, insbesondere beziiglich
wirtschaftlicher Entwicklung in (Std-)Europa. All dies wird dazu fiihren, dass auch beim wei-
teren Infrastrukturausbau die Moglichkeiten begrenzt sind und der Unterhalt mehr Gewicht
erhalt.

= Druck auf iiberkommunale Zusammenarbeit: Getrieben durch die Finanzknappheit, schwin-
dende Bereitschaft zur Mitarbeit in Milizorganisationen und zunehmenden Abhdngigkeiten
bezlglich Infrastrukturplanung wird der Ruf nach regionaler Zusammenarbeit immer gros-
ser. Kantonale Raumkonzepte und Agglomerationsprogramme unterstreichen dies, konnen
aber nur begrenzten Druck hinsichtlich Umsetzung entwickeln. Die Notwendigkeit muss

letztlich von den Gemeinden selber erkannt werden.
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4.2. Thesen und Varianten zur raumlichen Entwicklung

Auf dem Hintergrund der Starken und Schwéachen der Region Leimental (Kapitel 3.6) und Be-
ricksichtigung von ibergeordneten, weniger beeinflussbaren Trends (Kapitel 4.1) formulieren
wir vier Thesen zur raumlichen Entwicklung. Aus diesen werden in einem weiteren Schritt die

strategischen Leitsatze und die schliesslich die Raumkonzeption abgeleitet (Kapitel 6).

Landschaftsraum

Ob innerer oder dusserer Korridor, die hohe Qualitat von Griinrdumen unterschiedlicher
Grosse und Funktion in unmittelbarer Nahe zum Siedlungsraum ist eine besondere Starke der
Region Leimental. Es kénnen verschiedene Landschaftstypen unterschieden werden: Stadtische
Naherholungsgebiete auf den Hiigelflanken (Bruderholz, Allschwiler Wald), Bachlaufe (Birsig,
Miihlebach, Bachgraben) und offene Kulturlandschaften (insbesondere Grenzraum CH/F), so-
wie die Jurah6hen (Blaueberg, Challhchi) mit dem vorgelagerten Juraplateau von Hofstetten-

Flih und Metzerlen-Mariastein.

These

Der Siedlungs- und Nutzungsdruck auf diese Landschaftstypen ist unterschiedlich gross. Auf-
wertungs- und Vernetzungspotenzial besteht vor allem entlang der Flusslaufe. Die offene Kul-
turlandschaft, insbesondere im Grenzgebiet, gilt es vor weiterer Zersiedlung zu bewahren. Im

vorderen Leimental sind klare Siedlungsrander als Abgrenzung zu den Landschaften der Hiigel-

flanken zu erhalten.

Naherholunglandschaft mit vielfaltigen Nutzungsanspriichen  Offene Kulturlandschaft im Grenzraum CH-F (Leymen/Battwil)

(Bruderholz)
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Kleinrdumige Naherholung
Binningen, Quelle: Kiry; Yilmaz 2013)

Varianten Landschaftsentwicklung

| }

1.Leimental als Freizeitpark der Stadt Basel: Kon- 2.Inwertsetzung der Alltagslandschaft als Ganzes mit
zentration auf einzelne regionale Hotspots mit ho- dem Schwerpunkt «Landschaft fir eine Stunde»:
hen Besucherfrequenzen (z.B. Kloster Mariastein, prioritdre Nutzungen fir die Landschaftsraume
Schldsser, Restaurants), Schaffung neuer Hot festlegen, um Nutzungskonflikte zu verringern,
Spots und verbesserte Verkniipfung dieser Hot- sanfte Mobilitat im Landschaftsraum weiterentwi-
spots (v.a. Velo, OV). ckeln, Sicherstellung der 6kologischen Vielfalt und

Vernetzung.

Bei den weiteren Arbeiten wird schwergewichtig die Variante «Landschaft fir eine Stunde»
weiterverfolgt. Somit soll die Leimentaler Landschaft zukiinftig schwergewichtig Naherholungs-
raum fir die regional ansassige Bevolkerung sein und keine Tourismusdestination. Zusatzlich
wird in der Raumkonzeption aus der Variante «Freizeitpark» die Idee der Weiterentwicklung
und besseren Vernetzung von regionalen und kommunalen «Attraktionspunkten» mitgenom-

men, insbesondere durch besser Vernetzung mit Veloverkehr und OV.
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Entwicklungsraum und Stadtebau

Siedlungsstrukturell sind die Gemeinden des vorderen und hinteren Leimentals zu unterschei-
den. Im hinteren Leimental sind die Dorfstrukturen noch weitgehend intakt, d.h. die Siedlungs-
begrenzung erkennbar und die Dorfzentren vielerorts noch gut erhalten und mit Angeboten
des taglichen Bedarfs ausgestattet. Der Siedlungsraum des vorderen Leimentals kann als Erwei-
terungsraum von der Stadt Basel wahrgenommen werden mit schwer erkennbaren stadtebauli-

chen Strukturen. Die Ortszentren sind wenig attraktiv und stark mit Verkehr belastet.

These

Um die Wachstumsziele von Kanton und Gemeinden nachhaltig umzusetzen, sind in den Gebie-
ten mit grosstem Innenentwicklungspotenzial (Talsohle und Tramachse Binningen — Bottmin-
gen — Oberwil sowie Teile von Allschwil) stadtebaulich mutige Entwicklungsschritte nétig inklu-
sive attraktiver Freiraumplanung. Ergdnzend dazu sind die Ortszentren aufzuwerten oder neu
zu schaffen. Grossere Abtausch- bzw. Kompensationspotenziale zwischen Gemeinden des vor-
deren und hinterenLeimentals sind nicht offensichtlich, zumal die Uberbauung der letzten

Grinrdaume im vorderen Leimental grossen Widerstand der hier ansassigen Bevolkerung auslo-

sen dirfte.

Schwer erkennbare stidtebauliche Strukturen und Aufwertungs- und Innenentwicklungspotenziale in historischen
Innenentwicklungspotenziale im vorderen Leimental (Therwil)  Ortskernen (Allschwil)

= g ———— w—
# -

Bauliicken im hinteren Leimental (Battwil)

(Rodersdorf)
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Varianten Siedlungsentwicklung

1.Vorderes Leimental als Bandstadt mit stadtebauli-

chen Akzenten (Konzentration von Zentrumsfunk-
tionen, hohere bauliche Dichten), leicht reduzier-
tes Wachstum im hinteren Leimental und Sicher-

stellung der Siedlungsqualitaten

2.Zentrenhierarchisierung: 3er Struktur mit Kern-
stadt (BS, Allschwil, Binningen), Mittelstadt (Ober-
wil, Therwil), Stiitzpunktgemeinden; Zentren auf-
werten mit hoher baulicher Dichte und funktiona-
len Ausstattungen, gleichzeitig starkere Zasuren

innerhalb des vorderen Leimentals schaffen (z.B.
mittels Parken, Platzen), starkeres Wachstum in
den Ortschaften des hinteren Leimentals durch
qualitatsvolle Innenentwicklung und teilregional
abgestimmter Ausbau von Ortskernangeboten.

Derzeit geht die Entwicklung im Leimental in Richtung Bandstadt. Eine starkere Akzentuierung
der Zentren, wie dies beide Varianten vorsehen, ist wiinschenswert. Eine allzu hohe Konzentra-
tion des Bevolkerungswachstums wie bei der Variante 2 kann jedoch die Siedlungsqualitat ver-
mindern und auch zu Widerstanden in der Bevolkerung fiihren. Deshalb soll schwergewichtig
der erste Ansatz «Differenzierte Bandstadt» (mit stadtebaulichen Akzenten) weiterverfolgt

werden. Klar erkennbare Ortszentren sollen zur stadtebaulichen Akzentsetzung beitragen.

Verkehrsraum und Tramachse

Die Zugehorigkeit zum trinationalen Wirtschaftsraum Basel ist eine unbestrittene Starke des
Leimentals und die verkehrliche Erschliessung ist gut. Im Vergleich zu Korridoren mit S-Bahn
und Hochleistungsstrassen ist dies aber kein Alleinstellungsmerkmal. Der Verkehr kann nur be-
dingt auf libergeordnete Netze gelenkt werden und der Strassenraum ist insgesamt stark belas-
tet. Auf der anderen Seite bestehen sehr gute topografische und auch verhaltensmassige Vo-

raussetzungen zur Verlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel.
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These

Das Leimental ist flir den weiteren Ausbau des Veloverkehrs besonders pradestiniert. Neben
attraktiven radialen Pendlerrouten besteht die Chance zur Verkehrsverlagerung insbesondere
auf den tangentialen Beziehungen und dem grenzquerenden Verkehr. Das OV-Angebot hat be-
reits eine hohe Qualitat. Eigentliche Systemspriinge wie beispielsweise eine S-Bahn-Sidtan-
gente sind mittelfristig kaum zu erwarten und das Expresstram auf der Linie 10/17 beinhaltet
einige planerische und finanzielle Hirden. Mittelfristig steht somit die Innenentwicklung und
stadtebauliche Aufwertung entlang der Tramachse im Vordergrund. In diesem Zusammenhang
sollte auch im Strassenverkehr eine siedlungsvertragliche Verkehrsgestaltung Prioritat haben.
Das alleinige Warten auf verkehrliche Grossprojekte — namentlich eine vollstandige neue Auto-
strassen-Tangente oder eine Untertunnelung der Tramlinie in Binningen — birgt das Risiko,

stadtebauliche Aufwertungsprozesse zu verpassen.

Trennende Wirkung von Verkehrsinfrastrukturen und begrenzte V.or;1 MIV stark belasteter Strassenraum (Oberwil)
OV-Ausbauméglichkeiten (Binningen)
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Varianten Verkehrsentwicklung

1.Fokus Entlastung durch Infrastrukturausbau: 2.Fokus Verkehrsverlagerung und -steuerung durch
= QV: Expresstram und Tramtunnel Binningen, Férderung Umweltverbund (OV, Velo, neue Mobi-
neue Tramtangenten (Birstal — Leimental) litatsangebote): Aktives Verkehrsmanagement v.a.
= MIV: stadtnahe oder stadtfernere HVS-Tan- im mittleren Leimental, um Strassenverkehr zu
gente (Ringschluss ab Zubringer Bachgraben- lenken / dosieren und Ortsdurchfahrten zu entlas-
Allschwil) ten; konsequenter Ausbau der Velo-Pendlerrou-

ten, sichere und attraktive Fusswege, Angebot fir
kombinierte Mobilitdt optimieren, regional abge-
stimmte Parkplatzbewirtschaftung, konsequente
Verkehrsberuhigung und Aufwertung von Orts-
durchfahrten

Im Raumkonzept wird schwergewichtig der Ansatz «Verkehrsverlagerung und -steuerung» wei-
terverfolgt. Jedoch sind auch punktuelle Infrastrukturbauten zu priifen, um den Verkehr sied-
lungsvertraglicher zu gestalten sowie die Konkurrenzfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrs und
des Fuss- und Veloverkehrs zu erhéhen. Ein wichtiges Thema ist zudem die verbesserte ver-
kehrliche Vernetzung im o6ffentlichen und Veloverkehr zu den Nachbarsraumen in Frankreich

und im Birstal.

Zusammenarbeits- und Grenzraum

Die Gberkommunale Zusammenarbeit ist im Leimental noch wenig entwickelt. Einzelne Zweck-
verbiinde und Kooperationen sowie die Existenz der Verkehrs- und Raumplanungskommission
Leimental kénnen nicht dartiber hinwegtauschen, dass die Gemeinden insgesamt sehr auto-
nom agieren. Hinzu kommt im hinteren Leimental die Kantonsgrenze zwischen Basel-Land-
schaft und Solothurn als deutlich splirbare Hiirde der Zusammenarbeit. Mit den franzésischen
Nachbarsgemeinden arbeiten die Gemeinden noch weniger zusammen, obwohl die Nahe zum

benachbarten Ausland die Entwicklungschancen deutlich erweitern kann, d.h. soziobkonomisch
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(Einkaufen, Flughafen, Arbeitsplatze, etc.), soziokulturell (Festivitdten, Gastronomie, etc.) so-
wie hinsichtlich des Landschaftsraums. Schliesslich ist auch der Zusammenhalt zwischen All-

schwil und den lbrigen Gemeinden des Leimentals eher schwach.

These

Das Leimental ist durch Entwicklungen der benachbarten Handlungsraume mindestens so stark
gepragt wie von der innerregionalen Rollenteilung. Eine gesamtregionale Abstimmung kann
nicht erzwungen werden. In einem ersten Schritt erscheinen teilrdumliche Koordinationen zwi-
schen zwei bis drei Gemeinden zweckmadssig (z.B. weitere Entwicklung von Gewerbezonen).
Dazu gehort auch der starkere Einbezug der unmittelbaren franzosischen Nachbarsgemeinden
Leymen, Liebenswiller und Neuwiller. In diesem Zusammenhang soll nicht nur auf das Ver-
kehrsthema fokussiert werden, sondern vielmehr der soziokulturelle Dialog zwischen den be-
nachbarten Gemeinden gestdrkt und die Schéonheiten der Landschaft gesamtregional vermark-

tet werden?®.

Grenzstein CH — F (Battwil) Tram als grenziiberschreitenden, regionalen Identifikator

Varianten Grenzraumentwicklung und Zusammenarbeit

1.Fokus gesamtregionale Vermarktung: Starken von 2.Fokus interkommunale Koordination in ausgewahl-
regionalen Organisationen in den Bereichen Wirt- ten Teilbereichen: Arealentwicklungen oder Frei-
schaftsentwicklung, Tourismus; Aufbau von regio- raumplanungen Uber zwei bis drei Gemeinden hin-
nalen Vermarktungsorganisation und vermehrten weg; Testplanungen, Pilotprojekte (z.B. neue Mobi-
Plattformen nach Aussen, etc. litdtsangebote), etc.

In den weiteren Konzeptarbeiten werden beide Varianten weiterverfolgt.

9 1m Rahmen der IBA Basel wird die Férderung und Vermarktung der lédnderiibergreifende Naherholung-und Urlaubsregion an-
gestrebt. Hervorzuheben ist in diesem Zusammenhang das vornominierte Projekt «Landschafts-Rendez-Vous».
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5. Ziel der zukiinftigen Entwicklung

Die strategischen Leitsatze (Kapitel 5.1) definieren die ibergeordneten Grundsatze fir die zu-
kiinftige Entwicklung des Leimentals. Die Bevolkerungs- und Beschéftigtenziele (Kapitel 5.2) ge-
ben einen groben Zielrahmen zur quantitativen Entwicklung. Auf Basis der Ziele werden die
Konzepte zur rdumlichen Entwicklung bis ca. 2035 in den Bereichen Siedlung, Landschaft und
Verkehr hergeleitet (Kapitel 6).

5.1. Strategische Leitsatze

Ubergeordneter Leitsatz: Attraktiver Lebens- und Wirtschaftsraum

Das Leimental positioniert sich in der Metropolitanregion Basel als dynamischer und vielfaltiger
Lebens- und Wirtschaftsraum. Dazu gehoren lebendige Ortskerne und Quartiere, Raum fir ver-
schiedene Bevolkerungsgruppen und Arbeitsplatze, vielfaltige und gut zugangliche 6ffentliche
Freirdaume sowie ein funktionierendes Verkehrssystem. Die nachfolgende Abbildung beschreibt
die wichtigsten Handlungsfelder, die zu einer attraktiven Lebens- und Wirtschaftsregion beitra-
gen. Das weitere Verkehrswachstum muss gemildert werden. Dies ist nur mit einer konsequen-

ten Siedlungsentwicklung nach innen und einem Mix von Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen

moglich.

Abbildung 35: Handlungsfelder der zukiinftigen Entwicklung des Leimentals

Tram als Riickgrat der
Innenverdichtung

stadtebauliche
Akzente

bedarfsgerechter
Wohnraum

Attraktive Dorfkerne

Freirdume im
Siedlungsgebiet

Attraktive und gut
erschlossene
Arbeitsplatzgebiete

Inwertsetzung der
Alltagslandschaft

Nutzungs-
schwerpunkte und -

intensitat

identitatsstiftende
Orte

Vernetzungskorridore

Sanfte Mobilitat

Attraktiver Lebens- und Wirtschaftsraum Leimental

Regionales Fuss- und
Velowegnetz

Gute radiale und
tangentiale OV-
Verbindungen

Kombinierter Verkehr
und neue Mobilitat

Siedlungsver-
traglicher
Strassenverkehr

INFRAS, F&K / STUDIO BLB | 8. August 2018 | Ziel der zukiinftigen Entwicklung

Verstarkte regionale
Zusammenarbeit

Nachhaltige
Gestaltung des
Grenzverkehrs

Inwertsetzung und
Vermarktung der
Landschaft

Sozio-kultureller
Austausch



|69

Leitsatz 1: Siedlungsraum und Stadtebau — qualitativ hochwertiges Wachstum innerhalb des
Siedlungsgebietes

Die «Leimentalbahn» bildet das Riickgrat der Siedlungsentwicklung, die im bestehenden Sied-
lungsgebiet stattfinden soll. Im vorderen Leimental?® werden stiddtebauliche Akzente gesetzt,
um die Bandstadt besser zu strukturieren und eine héhere Identitat zu erlangen. Die Zentren
und die Rdume zwischen den parallel verlaufenden Verkehrsachsen sind aufzuwerten. In den
weiteren Gemeinden liegt der Fokus bei einer konsequenten Innenentwicklung unter Erhalt
des landlichen Charakters der Dorfer. Eine hochwertige Siedlungsentwicklung nach innen sollen
Wohnraum fiir verschiedene Alterskategorien und Einkommensklassen schaffen sowie zu einer
Aufwertung der Ortskerne beitragen. Zu einer qualitatsvollen Innenentwicklung gehdéren aus-
serdem ansprechende und gut zugangliche Freirdume im Siedlungsgebiet. Ferner sind attrak-
tive und gut erschlossene Arbeitsplatzgebiete ein wichtiger Grundstein fur den Wirtschafts-

standort Leimental.

Leitsatz 2: Landschaftsraum — multifunktional genutzte und miteinander vernetzte Alltags-
landschaft

In unmittelbarer Ndhe zum Siedlungsraum gibt es vielfaltige Landschaftskammern mit unter-
schiedlichen Nutzungsschwerpunkten und -intensitaten. Diese sollen der Bevélkerung lander-
Ubergreifenden Raum fiir Erholung und Aufenthalt bieten, aber auch einen Beitrag zur kologi-
schen Vielfalt leisten. Das Leimental versteht sich in erster Linie als Naherholungsraum fiir die
regional ansdssige Bevolkerung. Die Erholungsfunktionen gilt es mit einer qualitdtsorientierten
Land- und Forstwirtschaft und Massnahmen zum Erhalt der Biodiversitat gut abzustimmen. Um
Nutzungskonflikte zu vermeiden, werden in den Landschaftskammern unterschiedliche Nut-
zungsschwerpunkte und -intensitaten definiert. Ausserdem soll in der Leimentaler Landschaft
ein Netz aus identitatsstiftenden Orten (z.B. Kloster, Aussichtspunkte) entstehen. Vernetzungs-
korridore verbinden die Landschaftskammern miteinander und strukturieren das Siedlungsge-
biet. Ein weiterer Schwerpunkt ist die Verbesserung der Zuganglichkeiten der Landschafts-

raume mit dem o6ffentlichen Verkehr, dem Velo oder zu Fuss.

Leitsatz 3: Verkehrsraum — Verkehrswachstum siedlungsvertraglich bewaltigen
Die Verkehrsleistung (pro Kopf) soll durch eine zentrumsnahe Siedlungsentwicklung moglichst
reduziert werden. Der Mehrverkehr durch Bevélkerungs- und Arbeitsplatzwachstum ist mehr-

heitlich mit dem o6ffentlichen Verkehr sowie dem Fuss- und Veloverkehr abzudecken. Voraus-

20 Gemeinden: Allschwil, Binningen, Bottmingen, Oberwil, Therwil
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setzung dafiir sind ein zusammenhangendes, direktes und sicheres Fuss- und Velowegnetz so-
wie konkurrenzfihige radiale und in Zukunft verstirkt auch tangentiale OV-Verbindungen.
Dazu gehoren vor allem die Verbindungen zwischen Leimental und Birstal sowie die bessere
Netzintegration von Allschwil. Durch den Ausbau der kombinierten Mobilitat (B+R, P+R) und
neue Mobilitdtsangebote werden die Transportketten noch besser miteinander verknipft. Aus-
serdem sind negative Wirkungen des Verkehrs moglichst zu minimieren, insbesondere in den
Ortsdurchfahrten. Dazu gehoren insbesondere Massnahmen zur Verkehrsberuhigung und -
steuerung. Ein allfdlliger neuer stadtnaher Strassen-Ring erfordert bedeutende flankierende
Massnahmen, damit das stadtische Strassennetz des vorderen Leimentals nicht zusatzlich be-
lastet wird. Ein allfalliger Tram und/oder Strassentunnel in Binningen bleibt eine langfristige
Vision und muss gesamtverkehrlich gedacht werden. Er soll aber fiir die weitere stadtebauliche

Entwicklung nicht wegweisend sein.

Leitsatz 4: Grenzraum — Inner- und iiberregionale Zusammenarbeit ausbauen

Die regionale Zusammenarbeit insgesamt und der grenziiberschreitende Austausch im Beson-
deren ist weiter zu fordern. Die interkommunale Abstimmung bei Fragen zur Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung sowie zu sozio-kulturellen Themenfeldern soll intensiviert werden. Es
geht dabei auch um den Aufbau nachhaltiger institutioneller Organisationsformen. Die Wert-
schatzung und nachhaltige Nutzung von Natur- und Landschaftsraumen soll zusammen mit den
Nachbarsregionen aktiv geférdert werden (z.B. gemeinsames Wander-/Veloroutennetz, grenz-
Uberschreitende Bewirtschaftung von Kulturland). Ferner soll der soziokulturelle Austausch
zwischen benachbarten Gemeinden grenziiberschreitend gestarkt werden (Festivitaten, Gast-

ronomie, etc.).
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5.2. Zuklinftige Bevolkerungsentwicklung

Ausgangslage Gemeinden und Kantone

Bei der Festlegung der regionalen Zielgréssen sind die Rahmenbedingungen der Kantone (kan-
tonale Richtpldne) sowie die Entwicklungsabsichten der Gemeinden (kommunale Leitbilder,
Richtpldne, Interviews) zu beriicksichtigen (siehe auch Kapitel 2)?1. Dabei zeigt sich, dass die
kantonalen Bevolkerungsziele (v.a. BL) etwas hoher liegen als die Summe der kommunalen Ab-

sichten. Bei den Beschaftigten sind die Entwicklungsabsichten dhnlich:

Tabelle 9: Ausgangslage fiir Zielsetzungen zur Bevolkerungs- und Beschaftigtenentwicklung

2014 2035 Veranderung
Einwohner
Absichten Gemeinden 81'100 ca. 91'000 +9'300 +11%
Absichten Kantone 81'100 ca. 93'000 +11'300 +14%
Beschiftigte [VZA]
Absichten Gemeinden 23'000 ca. 31'000 +8'000 +35%
Absichten Kantone 23'000 ca. 32'000 +9'000 +39%

Interventionsmaoglichkeiten zur Bereitstellung von Wohn- und Arbeitsraum

Im Leimental soll die zukiinftige Siedlungsentwicklung soweit als moglich in den bebauten Ge-

bieten stattfinden. Dementsprechend gelten folgende Prioritaten bei der Bereitstellung der zu-

kiinftigen Wohn- und Arbeitsraume.

1. In einem ersten Schritt sollen die regionalen Entwicklungsschwerpunkte gemass Raumkon-
zept Leimental soweit als moglich verdichtet werden. Dazu gehoren die Siedlungstypen
«Verdichtungsschwerpunkt Zentrum», «Verdichtungsgebiet, Primarnutzung Wohnen»,
«Umstrukturierungsgebiet» und «Entwicklungsschwerpunkt Arbeiten». Diese sind in Kapi-
tel 0 genauer erldutert und verortet.

2. Zusatzlich ist eine Innenentwicklung ausserhalb der regionalen Entwicklungsschwerpunkte
anzustreben. Im Raumkonzept betrifft dies die Siedlungstypen «Ortskerne» und «Verdich-
ten im Bestand».

3. Ergdnzend sind auch die unbebauten Bauzonen ausserhalb der regionalen Entwicklungs-

schwerpunkte zu aktivieren. Weil es sich dabei oft um sensible Wohngebiete oder Orts-

21 |m Gegensatz zum Analysekapitel sind in den vorliegenden Berechnungen zusétzlich zu den Wohn-, Misch- und Kernzonen
auch die Arbeitszonen bericksichtigt. Weil somit auch der kantonale Entwicklungsschwerpunkt Bachgraben beriicksichtigt ist,
ist das Beschaftigtenwachstum relativ gesehen deutlich hoher als das Bevolkerungswachstum.
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kerne handelt, ist eine tiefere Dichte als in den regionalen Entwicklungsschwerpunkten an-
zustreben. Um den landlichen Charakter in den Gemeinden
ausserhalb des inneren Korridors zu erhalten, sind bewusst ortsbildpragende Freirdume zu

erhalten.
Entsprechende Kapazitatsberechnungen sind im Anhang A3 (Tabelle 14) zu finden.

Regionale Zielsetzung (Dichteziele und Wachstum)

Bei der Festlegung der regionalen Zielgrdssen sind die oben erlduterten tGbergeordneten Rah-
menbedingungen sowie die ermittelten Kapazitdten im bestehenden Siedlungsgebiet beriick-
sichtigt. Das Leimental soll auch in Zukunft dynamisch wachsen. Aus Sicht der Region ist bis ins
Jahr 2035 ein Bevdlkerungswachstum um 9'000 bis 11’500 Einwohner auf ca. 91'000 bis 93'000
aufgrund der Kapazitaten moglich. Dieses Wachstumsziel liegt in der Summe etwa zwischen
den kantonalen und kommunalen Absichten. Das relative Wachstum soll in den Gemeinden des
Vorderen Leimentals dhnlich hoch sein wie in den weiteren Gemeinden des Leimentals. Abso-
lut gesehen wird dort jedoch 85% (!) des Gesamtwachstums stattfinden. In den weiteren Ge-
meinden besteht die Herausforderung, das Wachstum auf die bestehenden Siedlungsgebiete
zu lenken bzw. die weitere Zersiedlung moglichst einzudammen.

Bei den Beschéftigten ist eine Zunahme von 7'500 bis 8'000 Vollzeitdquivalenten auf ca.
30'000 bis 31'000 Vollzeitaquivalente erstrebenswert. Im Unterschied zur Bevdlkerung wird die
Wachstumsrate in den Gemeinden der inneren Korridore deutlich hoher sein als in den weite-
ren Gemeinden. Hauptgrund dafir ist, dass mit dem kantonalen Entwicklungsschwerpunkt
Bachgraben in Allschwil sehr grosse Kapazitaten fur eine dynamische Arbeitsplatzentwicklung
zur Verfligung stehen, die auch aktiviert werden sollen. In den Gemeinden ausserhalb der inne-
ren Korridore liegt der Schwerpunkt in der sanften Entwicklung der grésseren zusammenhan-

genden Gewerbegebiete entlang der Tramlinie.
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Tabelle 10: Regionale Ziele zur Bevoélkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung

Heute 2035 Veranderung

2014 Min Max absolut in%
Einwohner
Bandstadt 63’000 70'000 72'500 +7'000 bis 9'500 +11 bis 14%
Weitere Gemeinden 18'100 20'100 20’600 +1'800 bis 2'500 +11 bis 14%
Total 81'100 90'600 93'100 +8'800 bis 12'000 +11 bis 14%
Beschiftigte [VZA]
Bandstadt 19'600 26'700 27'400 +7'100 bis 7'800 +36 bis 40%
Weitere Gemeinden 3'400 3'800 3'900 +400 bis 500 +11 bis 14%
Total 23'000 30'500 31'300 +7'500 bis 8'300 +33 bis 36%

Um diese Ziele zu erreichen sind wie mehrmals ausgefihrt sehr grosse Anstrengungen zur Sied-
lungsentwicklung nach innen (d.h. in Bestandesgebieten) notwendig. Die folgende Karte und
Tabelle 11 zeigen, wie sich die dichten in den unterschiedlichen Gebieten bzw. Siedlungstypen

erhohen missen, um die Ziele zu erreichen.
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Abbildung 36: Ziele zur Verdanderung der Dichte nach Siedlungstypen gemdss Raumkonzept Leimental

Veranderung der Dichte von 2014 bis 2035
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Tabelle 11: Verdichtungsziele bis 2035 nach Siedlungstypen

IST 2014
EW+VZA/ha
Bandstadt
Verdichtungsschwerpunkt Zentrum 100
Verdichtungsgebiet, Primarnutzung Wohnen 87
Umstrukturierungsgebiet 69
Entwicklungsschwerpunkt Arbeiten 93
Verdichten im Bestand -
Ortskern -
’Weitere Gemeinden
Verdichtungsschwerpunkt Zentrum 53
Umstrukturierungsgebiet 27
Verdichten im Bestand -
Ortskern -
Unbebaute Bauzonen weiteres Siedlungsgebiet -

ZIEL 2035
EW+VZA/ha Verdichtungsfaktor

140 +40%
100 +15%
100 +45%
240 +159%
- +5%

- +7%

61 +15%
50 +85%

- +5%

- +7%

90 -

Auf dem Hintergrund dieser Dichteziele stellt die folgende Abbildung die Kapazitaten dem an-

gestrebten Bevolkerungs- und Beschaftigtenwachstum gegentiber.

Abbildung 37: Gegeniiberstellung der Einwohner- und Arbeitsplatzpotenziale und der regionalen Wachs-

tumsziele

Bevélkerung

Bandstadt

Weitere Gemeinden

0 2'000 4'000 6'000 8'000 10'000 12'000

Einwohner
Kapazitaten m Verdichtungsschwerpunkte = Verdichten im Bestand Unbebaute Bauzonen
Wachstumsziele ® Min = Max
Beschiftigte
Bandstadt
Weitere Gemeinden
0 2'000 4'000 6'000 8'000 10'000 .
Beschéftigte [VZA]
Kapazitdten | Verdichtungsschwerpunkte = Verdichten im Bestand Unbebaute Bauzonen
Wachstumsziele B Min u Max
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6. Raumkonzept

Auf dem Hintergrund der Situationsanalyse, den Entwicklungsvarianten und den Zielen zeigt
das vorliegende Kapitel die konkrete raumliche Entwicklung auf. In einem Konzeptschema wer-
den zunachst die Hauptstossrichtungen zusammengefasst. Anschliessend werden in Teilkon-
zepten die Leitideen raumlich detaillierter verortet und zwar nach den drei Themenfeldern
Siedlung, Landschaft und Verkehr. Schliesslich werden die Teilkonzepte in Form einer Synthese-

karte auch themenibergreifend dargestellt.

6.1. Konzeptschema

Die folgende Darstellung zeigt das libergeordnete Konzept und die Leitideen des Raumkonzept
Leimentals. Diese Leitideen werden in den nachfolgenden Teilkonzepten raumlich weiter kon-

kretisiert (siehe «Kartenausschnitte Gesamtkonzept»).
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Abbildung 38: Konzeptschema und Leitideen Raumkonzept Leimental
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6.2. Teilkonzept Siedlung

Unter Beriicksichtigung der bestehenden Qualitaten und Potenziale wird eine Differenzierung

der Siedlungsentwicklung in der «Bandstadt» und den landlichen Dorfern angestrebt. In der

Bandstadt soll zukiinftig eine starke Verdichtung erzielt werden, in den weiteren Gemeinden

hingegen eine moderate Innenentwicklung im Bestand unter Bewahrung der Griinraumqualita-

ten. Die Bandstadt entlang der «Leimentalbahn» zwischen Binningen und Therwil soll diffe-

renziert verdichtet werden, sodass verschiedene Abschnitte mit unterschiedlichen Qualitaten

entstehen:

= Die Zentren Binningen, Oberwil und Therwil sollen in ihrer Zentrumsfunktion gestarkt wer-
den. Die Zentren erstrecken sich zwischen den beiden Tal-Hauptachsen, Querverbindungen
dazwischen strukturieren die Zentren zusatzlich und sind als 6ffentlicher Raum aufzuwerten.

= Die Talsohle zwischen den Zentren wird hauptsachlich mit zusatzlichem Wohnraum verdich-
tet. Das Entwicklungsgebiet liegt zwischen den beiden Tal-Hauptachsen, umfasst aber die
Bebauung beidseits der Achsen, sodass eine kohadrentere Strassenraumqualitat entsteht.

= Der Ortskern Bottmingen bildet zusammen mit dem Schloss eine Zasur in der verdichteten
Tallandschaft. Erhalt und Vitalisierung des Ortskerns sowie Aufwertung der Aussenrdume
sind der baulichen Verdichtung vorzuziehen.

= Im Gewerbegebiet Mihlematt steht die bereits laufende Umstrukturierung und Innenent-
wicklung zu einem gemischt genutzten Gebiet mit Fokus auf Dienstleistungsnutzungen im
Vordergrund. Der 6ffentliche Raum entlang der Achse Oberwiler-/Mihlemattstrasse soll da-
bei als Strassenraum mit angegliederten Platzraumen aufgewertet werden.

= Die Ubrigen, vielfach an Hangen gelegenen Siedlungsgebiete, kdnnen im Rahmen der heuti-
gen Entwicklungspotenziale moderat weiterentwickelt werden, wobei die siedlungsdurch-
dringenden Freiraumqualitaten moglichst erhalten bleiben sollen.

= |n Siedlungsgebieten sollen die bestehenden Griinraumqualitaten unter Bericksichtigung

der Entwicklungsschwerpunkte moglichst erhalten bleiben.
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In der folgenden Abbildung ist das Konzeptschema fiir die Leitidee «Bandstadt» dargestellt:

Abbildung 39: Konzeption «Bandstadt»

/ ]
1

1
$Bottmingen

s ‘9‘;‘...........

In unterschiedliche Abschnitte differenzierte Bandstadt zwischen Binningen und Therwil

ZENTREN

Hohe Dichte, stadtischer
Charakter, Nutzungsmix
Wohnen / Arbeiten, Versor-
gungsfunktion durch publikums-
wirksame Nutzungen

KLEINZENTRUM

Hohe Dichte, dorflicher Charak-
ter, Erhalt und Aufwertung
Bestand, punktuelle Nachver-
dichtung, Nutzungsmix Wohnen
/ Arbeiten, siedlungsvertragli-
che Gestaltung Strassenraume

TALSOHLE

Hohe Dichte, Hauptnutzung
Wohnen, mehrheitliche offene
Bauweise, hoher Griinflachen-
anteil mit privat genutzten
Grinrdumen, Wohnstrassen

HANGLAGEN
Nachverdichtung im Bestand,
Erhalt der Griinraumqualitdten

.~ BIRSIGPARKS

Offentliche Park- / Landschafts-
raume, Einbezug und evtl.
Renaturierung Birsiglauf

Grafik / STUDIO BLB / F&K

Stadtebauliche Prinzipien
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Klare raumliche Fassung der
Hauptstrassen mit iberwiegend
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Gebauden bei Platzraumen

=2 ~S Querverbindungen mit 6ffentli-
' chem Charakter zwischen den
) Hautpstrassen, hohe Attraktivi-
=y~ tat Fussganger / Velo
Verdichtung im inneren Gebiet
@, zwischen den Hauptstrassen,
vielfaltige Typologien, hohe
Griinraumqualitat

i'-ﬁ,___ F

—~h

‘ ' Offentliche Parkflichen mit
. 2~ Bezugzum Birsig

g
-

In Allschwil, das ebenfalls zum Vorderen Leimental gehort, sind drei Entwicklungsachsen zu un-

terscheiden. Entlang der Baslerstrasse sind vielféltige Verdichtungen mit Schwerpunkt Wohnen
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vorgesehen. Als Kleinzentrum soll der Lindenplatz gestarkt und baulich verdichtet werden. Der
bestehende historische Ortskern von Allschwil soll aufgewertet und belebt werden. Eine zweite
Achse betrifft den kantonalen Entwicklungsschwerpunkt Bachgraben mit sehr hohem Potenzial
fir hochqualifizierte Arbeitsplatze. Eine dritte Achse befindet sich in Allschwil Stid / Letten, ent-
lang der Binningerstrasse. Das Gewerbegebiet Letten soll zu einem gemischt genutzten Quar-
tier umstrukturiert und verdichtet werden. Nebst dem Nutzungsschwerpunkt Arbeiten sind
auch Wohnnutzungen und weitere Einkaufsflaichen denkbar. Generell ist der 6ffentliche Raum
entlang der Binningerstrasse und Baslerstrasse als Riickgrat der Entwicklung aufzuwerten.

In den landlichen Gemeinden des hinteren Leimentals soll eine konsequente Innenentwick-
lung unter Erhalt der Griinraumqualitdten stattfinden. Dazu kdnnen die bestehenden inneren
Reserven (unbebaute Parzellen, bestehendes Ausniitzungspotenzial) genutzt werden. Die Orts-
kerne sollen in ihrer Identitat gestarkt und moglichst belebt werden. Weitere kleinere Entwick-
lungsgebiete sind dennoch vorgesehen: Das Gewerbegebiet Battwil am Bahnhof Flih soll um-
genutzt und verdichtet werden. Es eignet sich auch zur Ansiedelung allfalliger zusatzlicher Zent-
rumsfunktionen fiir das hintere Leimental. Ausserdem sind drei kleinere Zentrumsgebiete an

den an der Tramachse gelegenen Gemeinden Battwil, Witterswil und Ettingen vorgesehen.

=>in den Massnahmenblattern (Kapitel 7) werden zu vier unterschiedlichen Verdichtungs-

schwerpunkten mégliche «Lupen» der stadtebaulichen Entwicklung illustriert.

6.3. Teilkonzept Landschaft

Das Teilkonzept Landschaft bekraftigt die Differenzierung der vorhandenen Natur- und Kultur-
raume. Landschaftsraumlich wurden in der Analyse drei Raumtypen unterschieden: das Jura-
plateau im Stiden, die offene Tallandschaft des hinteren Leimentals und die Hiigelflanken des
dicht besiedelten vorderen Leimentals. Die Talachse wird vom Birsig und seiner Zufliisse struk-
turiert.

In der von den Higelflanken umgebenen Tallandschaft der Bandstadt wird eine konse-
quente Innenentwicklung angestrebt. Die verbleibende Kulturlandschaft und bewaldeten Hii-
gelkuppen haben verschiedenste Funktionen. Es gilt eine gute Abstimmung zwischen qualitats-
orientierter nachhaltiger Land- und Forstwirtschaft, Erhalt der Biodiversitat und intensiver Nut-
zung als Naherholungsgebiete zu finden («Landschaft flr eine Stunde»). Folgende landschaftli-
chen Elemente pragen das vordere Leimental:
= Der Flussraum des Birsig soll, ohne einen grossmassstablichen Landschaftspark schaffen zu

wollen, die verschiedenen Freiraumstrukturen im Tal im Sinne eines Riickgrats verbinden
und in seiner natirlichen Form gestarkt werden. Der im Grenzgebiet von Bottmingen und

Oberwil gelegene Freiraum an der Birs soll langfristig fiir Erholungs- und Freizeitnutzungen
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zur Verfligung stehen. Im Sinne der gesamtregional identitatsstiftenden «Birsig-Park-Perlen-
kette» sind auch Aufwertungen entlang der Birsig liber Biel-Benken — Leymen bis zum
Schloss Burgi. L. vorzusehen.

Urbane und landschaftliche Querverbindungen (zwischen Talboden und Hiigelflanken) rhyth-
misieren und differenzieren die langgezogene Siedlungsstruktur. Sie dienen als 6kologisch
wertvolle Vernetzungskorridore und/oder als attraktive Wegverbindungen fiir den Fuss- und
Veloverkehr.

Die siedlungsnahen Landschaftsraume entlang der «Hugelflanken» sind fiir die Bewohnerin-
nen und Bewohner der umliegenden Ortschaften beliebte Erholungsgebiete. Sie sollen als
multifunktionale Freirdume (mit Fokus auf Natur- und Landschaftsschutz, nachhaltige Land-
wirtschaft und Freizeitnutzung) gestarkt werden. Der geplante «Parc des Carrieres» im fran-
z6sischen Grenzraum zu Allschwil soll in das Netzwerk der siedlungsnahen Erholungsraume
integriert werden.

Die Durchlassigkeit von Freiraumfunktionen ist moéglichst hoch zu halten. In diesem Sinne
sind heutige Trennwirkungen (inklusive Schrebergérten) zu verbessern. Dazu sind Abwa-

gungsprozesse zwischen Nutzungs- und Schutzanspriichen nétig.

Im hinteren Leimental 6ffnet sich die Tallandschaft von Therwil und Biel-Benken bis Leymen.

Zwischen den Siedlungsgebieten werden die ebenen Gebiete intensiv landwirtschaftlich ge-

nutzt. Hier gilt es eine nachhaltige Produktionsweise zu férdern. Die entsprechenden Anforde-

rungen an Produktion sowie Landschaftsschutz werden jedoch libergeordnet bestimmt (Um-

weltschutzgesetz, Kant. Richtplan, u.a.m.) und sind nicht primare Aufgabe des regionalen

Raumkonzepts. Fir die Naherholung ist insbesondere das Wegenetz von Bedeutung, das vor

allem von Fussgdngern, Velofahrenden und Reitenden genutzt wird. Folgende Themen sind von

Bedeutung:

Die im Raumkonzept Basel-Landschaft vorgesehenen Siedlungstrenngiirtel sollen erhalten
bleiben und als 6kologische Vernetzungskorridore in nord-sudlicher Richtung dienen.

Der offene Wasserlauf des Birsigs ist (wo moglich) mit Begleitstrukturen zu starken. Inner-
orts sind die unbebauten Flachen entlang dem Fluss zu erhalten und aufzuwerten. Insbeson-
dere in Biel-Benken bestehen diesbeziiglich Potenziale.

Die Langsamverkehrsnetze in den Freirdumen sind zu verdichten, sodass vielfaltige Weg-

netze fir die verschiedenen Nutzergruppen entstehen.

Im Stiden wird das Leimental vom Fuss der Blauenkette begrenzt. Zusatzlich vom Witterswiler-

berg und Landskronberg umschlossen, ergibt sich eine relativ abgeschlossene Landschaftskam-

INFRAS, F&K / STUDIO BLB | 8. August 2018 | Raumkonzept



82|

mer; eine Agrarlandschaft mit hoher Struktur- und Nutzungsvielfalt. Das Juraplateau ist ein be-

liebtes Ausflugsziel flir Wanderungen, Velo- und Klettertouren. Eindricklich ist die hohe Dichte

an Burgen, Schldsser und Ruinen. Als besonders beliebt gilt das Kloster Mariastein. Zu verfol-

gende Themen sind:

= Erhalt und Vitalisierung der Siedlungs- und Freiraumstrukturen (Fokus auf Massstablichkeit,
Struktur- und Nutzungsvielfalt),

= Erhalt und Aufwertung der Vernetzungskorridore in Nord-Siid Richtung

= Ausbau des Wegnetzes unter Beriicksichtigung der vorhandenen Landschaftsqualitaten, mit

guter Anbindung an die Ortskerne und Ausflugsziele als Ausgangspunkte.
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Konzept Siedlung und Stadtebau
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6.4. Teilkonzepte Verkehr

Strassenverkehr und 6ffentlicher Verkehr

Ein leistungsfahiges OV-Angebot ist fiir die Weiterentwicklung der Region von grosser Bedeu-
tung. Die hauptsachliche Siedlungsentwicklung konzentriert sich entlang der Tramhauptkorri-
dore, die wegen der fehlenden S-Bahn die Haupterschliessungsfunktion im OV haben. Bei den
bestehenden Tramlinien 10/17 («Leimentalbahn») und 6 steht der Kapazitdtsausbau und Be-
schleunigung (Expresstram) im Vordergrund. Ein Tramtunnel Binningen bleibt eine langfristige
Vision, soll aber fiur die kurz- und mittelfristig notwendigen stadtebaulichen Verdichtungen
nicht wegleitend sein und muss gesamtverkehrlich gedacht werden (d.h. denkbar fir die Ent-
lastung Binningens wére auch ein Strassentunnel, insbesondere falls ein stadtnaher HVS-Ring-
schluss zwischen Allschwil und Gundeldingen realisiert wiirde). Eine Trassensicherung in Bin-
ningen ist zu priifen. Zusatzlich zur «Leimentalbahn» soll die Anbindung von Allschwil verbes-
sert werden. In Allschwil ist bereits eine Verlangerung der Tramlinie 8 bis Letten geplant. Lan-
gerfristig konnte diese bis Allschwil Dorf verlangert werden und so die Binningerstrasse als re-
gional bedeutende Zentrumsachse starken. Zudem ist auch eine Tramtangente Bachgraben —
St.Johann zu planen. Mittel- bis langerfristig bleibt auch eine Tramverbindung Birstal — Leimen-
tal auf der Achse Therwil — Reinach — Dornach ein Ziel.

Der Ausbau von Bushauptkorridoren soll die Konkurrenzfahigkeit des 6ffentlichen Verkehrs
auf den tangentialen Verbindungen zwischen Leimental und Birstal verbessern. Bushauptkorri-
dore kdnnen auch als Busvorldufer zu langfristigen Tramlésungen auf diesen Tangenten dienen.
Es ist eine Erhohung der Betriebsstabilitdt auf verspatungsanfalligen Achsen wie der Linie 60
oder 64 anzustreben. Ausserdem sind Moglichkeiten zur Verkiirzung der Reisezeiten zu prifen.
Ein weiterer Schwerpunkt ist die verbesserte OV-Anbindung des Arbeitsschwerpunkts Bachgra-
ben nach Basel, aber auch in Richtung Leimental und Frankreich. Erganzend soll die Region die
Zusammenarbeit mit den franzdsischen Nachbarsgemeinden bei der OV-Angebotsplanung ver-
tiefen; ein OV-Angebot im franzésischen Raum kann zu einer Entlastung des Leimentaler Stras-
sennetzes beitragen, insbesondere im Grenzraum Allschwil - Hegenheim. In Bottmingen und in
Allschwil Dorf sollen regional bedeutende OV-Drehscheiben entstehen, um die Verkniipfung
innerhalb des 6ffentlichen Verkehrs zu verbessern (Bus-Bus, Tram-Bus).

Die kombinierte Mobilitat bietet ein grosses Potenzial zur Forderung eines nachhaltigen
Verkehrsverhaltens mit verhaltnismassig wenig zusatzlichen Mitteln. Fahrgaste sollen mog-
lichst friihzeitig auf den offentlichen Verkehr umsteigen. Dementsprechend sind P+R Standorte
entlang der Tramlinie ab Ettingen bis Rodersdorf zweckmassig. Wichtig ist auch ein P+R an der

Tramstation Leymen, welche einen Teil der franzosischen Pendler aufnehmen kann. Das B+R
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Angebot soll flichendeckend entlang der Tramhauptkorridore ausgebaut werden. Hierzu kon-

nen auch Mittel aus dem Pendlerfonds des Kantons Basel-Stadt beantragt werden.

Beim Strassennetz besteht ein gewisser Zielkonflikt zwischen der Sicherstellung der wider-
standsfreien Erreichbarkeit sowie einer siedlungsvertraglichen Gestaltung. Die trinationale
Netzstrategie Strasse (Geschaftsstelle Agglo Basel 2015) definiert ein hierarchisch strukturier-
tes Strassennetz, das auch fiir das Raumkonzept Leimental wegleitend ist. Die Hauptverkehre
werden Uber die tangentialen Kantonsstrassen (Bottmingen — Miinchenstein, Reinach — Therwil
— Biel-Benken) und die radiale Verbindung Bottmingen — Therwil abgewickelt. Zwischen Bott-
mingen und Basel soll die Strasse hauptsachlich zur ortlichen Verbindung genutzt werden, wo
eine siedlungsvertragliche Verkehrsgestaltung Prioritdt hat. Die westliche Achse soll primar
dem strassengebundenen OV zur Verfiigung stehen, wihrend die 6stliche Achse die Hauptlast
des MIV tragen soll. Zu Spitzenzeiten sollen aber beide Achsen gezielt genutzt werden (vgl.
Rapp Trans AG 2015). Bei der Realisierung von neuen Netzelementen (Zubringer Bachgraben,
Umfahrung / Tunnel Allschwil, neue Tangente in Oberwil) bestehen noch grosse planerische
und finanzielle Hirden. In jedem Fall sind dazu umfassende flankierende Massnahmen notwen-
dig fir eine siedlungsvertragliche Gestaltung des untergeordneten stadtischen Strassennetzes.
Umso wichtiger zu realisieren sind Verkehrsberuhigungs- und Gestaltungsmassnahmen,insbe-
sondere in den Ortskernen. Weil die grossen Infrastrukturprojekte erst langfristig Entlastung
bringen und Betriebs- und Gestaltungskonzepte (BGKs) in den Ortsdurchfahrten ebenfalls lan-
gere Planungsprozesse erfordern sind kurzfristig regional abgestimmte Verkehrssteuerungs-
massnahmen sehr wichtig. Die Verkehrsbelastung soll im vorderen und mittleren Leimental
kontinuierlich iberwacht und gezielt dosiert oder gelenkt werden. Daflr sind Verkehrsinforma-

tions- und -lenkungsmassnahmen maglich.
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Exkurs: Umgang mit Verkehrswachstum bis 2040

Gemass Gesamtverkehrsmodell Basel nimmt im Raum Leimental (vorderes und hinteres L.) zwi-
schen 2010 und 2040 der MIV um knapp 20%, der OV um gut 40% zu. Die schweizerischen Ver-
kehrsperspektiven liegen in dhnlichen Grossenordnungen. Das Wachstum im Fuss- und Velover-
kehr wird gemdss schweizerischen Prognosen mit rund 30% geschatzt. Es wird somit erwartet,
dass der Mehrverkehr zu héheren Teilen iiber OV und LV aufgefangen werden kénnen. Voraus-
setzung dazu sind weitere OV-Angebotserweiterungen und LV-Netzausbauten. Im Strassenver-
kehr postuliert das vorliegende Raumkonzept Leimental fiir den Horizont 2035 in Ubereinstim-
mung mit Ubergeordneten Strategien eine moglichst weitgehende Verlagerung des Strassenver-
kehrs vom stadtischen aufs tibergeordnete Verkehrsnetz. Mit flankierenden Verkehrslenkungs-, -
beruhigungs- und Gestaltungsmassnahmen soll der MIV-Verkehrsfluss aufrechterhalten werden.
Entscheidend ist jedoch, dass mit der vorgeschlagenen Siedlungsentwicklung nach innen das
Verkehrsproblem an der Wurzel angepackt wird. Das Raumkonzept zielt mit den strategischen
Leitsatzen (Kapitel 5.1) insgesamt darauf ab, das den Modellen hinterlegte Trendwachstum zu
mildern und kirzere Wege zu ermoglichen. Je stadtischer die Bevolkerungsstruktur desto kirzer
sind erfahrungsgemass die pro Kopf zuriickgelegten Tagesdistanzen. Ob diese Strategie fir einen
langerfristigeren Zeitraum ber 2035 hinaus geniigt, muss periodisch geprift werden. Weitere
Kapazitdtsausbauten sind langfristig nicht auszuschliessen. Verdndertes Mobilitdtsverhalten in-
folge von Digitalisierungstrends und sich abschwiachende Bevolkerungs- und Arbeitsplatzent-
wicklungen kénnen dem heute prognostizierten Verkehrswachstum aber auch Gegensteuer ge-

ben.

Fuss- und Veloverkehr

Die Bedeutung des Fuss- und Veloverkehrs soll im Alltags- und im Freizeitverkehr zunehmen.

Im Leimental soll ein flaichendeckendes und attraktives Velonetz mit unterschiedlichen Funktio-

nen entstehen. Die regionalen Hauptrouten und das Korridornetz basieren mehrheitlich auf

dem Agglomerationsprogramm Basel 3. Generation:

= Regionale Hauptrouten ermdoglichen schnelle und direkte Verbindungen von den Gemeinden

in Richtung Basel und die angrenzenden Regionen. Sie dienen hauptsachlich dem Pendler-

verkehr, die oft mit einer hohen Geschwindigkeit unterwegs sind. Die Infrastruktur soll eine

entsprechend hohe Qualitat aufweisen (Sicherheit, Signalisation, etc.). Im Leimental sollen

alle Gemeinden an das Hauptroutennetz angebunden sein. Ein eigentliches Veloschnellrou-

tennetz ist noch zu entwickeln.
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= Das Korridornetz erganzt das Hauptroutennetz zwischen den Gemeinden und dient der loka-
len Erschliessung von zentralen Einrichtungen (Arbeitsplatzgebiete, Siedlungen, Schwimmba-
der, Schulen, Bahnhofe etc.). Hier liegt der Fokus auf der Behebung von Netzliicken und der
Verkehrssicherheit.

= Regional bedeutende Freizeitrouten erganzen das Velonetz in den Freirdumen. Dieses Netz
soll fir den langsamen und riicksichtsvollen Veloverkehr attraktiv sein. Allfallige Konflikte

mit anderen Erholungssuchenden sind zu vermeiden.

Flr den Fussverkehr soll ein feinmaschiges und attraktives Wegenetz zur Verfligung stehen.
Netzllicken und Sicherheitsdefizite sind moglichst zu beheben. Weiter kdnnen Strassenraumge-
staltungen die Aufenthaltsqualitdt und die Verkehrssicherheit fiir Fussganger massgeblich ver-
bessern. Das Wanderwegnetz in den siedlungsnahen Freirdumen ist gut ausgebaut und signali-
siert. Optimierungsbedarf gibt es bei der Festlegung und Signalisation der landesgrenziiber-
schreitenden Wege. Weiter soll an den OV-Hauptausgangspunkten ein regional einheitliches

Informationssystem auf die vorhandenen Routen und Ausflugsziele in der Region hinweisen.
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Konzept - Verkehrsraum (Fuss- und Veloverkehr)

Veloverkehr
= Hauptrouten
(Aggloprogramm 3. Generation/neu)
Korridornetz
> Regional bedeutende Freizeitrouten
(erganzend zu Hauptroutennetz)

®  Regional bedeutende B+R Standorte

Fussverkehr

* OV-Hauptausgangspunkte Freizeit/Tourismus

Aufwertung 6ffentlicher Strassenraum

Hintergrund (orientierend)
—%— Bahn
Tram
Siedlungsflache
[ Ortskerne
© Fliessgewasser
C Wald




Konzept - Verkehrsraum (Strasse und OV)

Offentlicher Verkehr
== = Tramhauptkorridor (bestehend/Ausbau)
m = = Bushauptkorridor (bestehend/Ausbau)

————= Ausbau erganzende Buslinien

Kombinierter Verkehr
P+R Standorte
®  Regional bedeutende B+R Standol

Strassennetz
Aufwertung offen Strassenraum

1w sma s Perimeter Verkehrssteuerung

Verbindungsbedeutung

= ] - Durchleiten und iiberregional verbinden
(bestehend/neu)

e = 2 - Uberregional und regional verbinden
(bestehend/neu)

——— — 3 - Regional und értlich verbinden (bestehend/neu)

— — — langerfristig geplante Ausb tionen

Hintergrund (orientierend)
Weitere Strassen
Buslinien bestehend
Tramlinien bestehend

—&— Bahn

[ ortskerne
Weitere Siedlungsflache

© Fliessgewasser
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6.5. Gesamtkonzept

Im Gesamtkonzept Leimental sind die wichtigsten Elemente der Teilkonzepte Siedlung, Land-

schaft und Verkehr zusammengefasst dargestellt.
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Gesamtkonzept

Siedlung

I Verdichtungsschwerpunkt Zentrum, Mischnutzung
SN Verdichtungsgebiet, Primdrnutzung Wohnen
447747 Umstrukturierungsgebiet

B Entwicklungsschwerpunkt Arbeiten

[ Erhalt und Vitalisierung Ortskerne

" | Verdichten im Bestand / Erhalt Durchgriinung

Freiraum und Landschaft

[ Siedlungsnahe Erholungsaume mit ibergeordneter Bedeutung

e FlusSraum sirsig-perlenkette
[ Erhalt und Aufwertung kommunaler Griin

Weitere Freirdume (vorwiegend Landwirschaft)

4 Vernetzungskorridore (wildtierkorridore)

Verkehr
Aufwertung offentlicher Strassenraum (in ortskernen)
OV-Hauptkorridore

= = Regionales Strassennetz (pestehend/neu)

Velo Haupt- und Freizeitrouten

Hintergrund (orientierend)
—a— Bahn
Tram
Fliessgewasser

o Wald

Perimeter Raumkonzept
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7. Massnahmen und Entwicklungsschwerpunkte (Lupen)

7.1. Massnahmeniberblick

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick der Massnahmenschwerpunkte nach den vier The-
menfeldern gemass Zielsystem (Kapitel 5). Dabei wird neben zeitlichen Prioritdten unterschie-
den zwischen Massnahmen welche idealerweise gesamtregional und Massnahmen die im Ver-
bund einzelner Gemeinden umgesetzt werden. Bei vielen Massnahmen wird zudem eine aktive
Beteiligung der Kantone erwartet. Auch wenn die Massnahmen nach Bereichen gruppiert wer-
den, ist die Abstimmung zwischen Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen entscheidend.
Nachfolgend sind die einzelnen Massnahmen in Form von Massnahmenbladttern erlautert. Da-
bei hat die Umsetzung der Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebieten (Massnahmen S1, S2)

einen besonders wichtigen Stellenwert. Diese werden mit «Lupen» zusatzlich illustriert.

Massnahme Federfiihrung Horizont?
Siedlung
S1 Verdichtungsschwerpunkt Zentrum — Potenzialstudien / Einzelgemeinden kurzfristig
Testplanungen / Wettbewerbe (Allschwil, Binningen, Oberwil, Ther-

wil, Ettingen, Witterswil, Battwil)
S2 Umstrukturierungsgebiete — Potenzialstudien / Testplanun- Einzelgemeinden kurzfristig
gen / Wettbewerbe (Allschwil, Oberwil / Therwil, Battwil)
S3 Dorfkernentwicklung — Informationsaustausch und Kom- Region mittelfristig

missionsbildung

S4 Siedlungsverdichtung im Bestand — Erfahrungsaustausch Region mittelfristig
kommunale Umsetzung und Anpassungsbedarf kantonaler Ge- (kantonale Begleitung)
setzesgrundlagen

S5 Offentliche Aussenrdume im Siedlungsgebiet — kommunale Einzelgemeinden mittelfristig
Festsetzungen (v.a. Allschwil, Binningen, Bottmin-
gen, Oberwil, Therwil)

S6 Baulandabtausch — Findungskommission und Pilotprojekt Region mittel- bis
(kantonale Begleitung) langfristig

Landschaft

L1la Aufwertung von Freiraumen im Siedlungsgebiet — Pilot- Region kurzfristig

projekt «Birsig- und Schlosspark Leimental» (kantonale Begleitung)

L1b Aufwertung von Freirdumen im Siedlungsgebiet — kommu- Einzelgemeinden mittelfristig

nale Aufwertungsprojekte (entlang der Birsig)

L2 Nutzung von Landschafts- und Naherholungsrdumen — Pro- Region kurzfristig

jekt «Landschaft flir eine 1h» (und Projekte Einzelgemeinden)

L3 Nutzung und Durchl&ssigkeit von Landschafts- und Freirdu- Region mittelfristig

men ausserhalb Siedlungsgebiet (kantonale Begleitung)

Verkehr

V1 Verkehrssteuerung Vorderes Leimental — Regionale Kon- Region (VRKL) und Kanton BL kurzfristig

zeptstudie und Massnahmen
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V2 Veloroutennetz Leimental — grenziiberschreitende Planung Region kurzfristig

und Schaffung von Veloschnellrouten (VRKL, Kantone BL/SO, franz. Gden)

V3 Ausbau Bus-Tangentialen und Busbeschleunigungen Kantone BL/SO mittelfristig
(VRKL)

V4 Ausbau Tramangebot — aktive Beteiligung an kantonalen Kantone BS/BL mittel- bis

Langfristplanungen (VRKL) langfristig

V5 Regionales Mobilitats- und Parkplatzmanagement — Kon- Region mittelfristig

zeptstudie und Pilotprojekte (VRKL)

Zusammenarbeit, Kommunikation und Organisation

Z1 Regionale Zusammenarbeit Leimental — Umsetzungspro- Region kurzfristig

gramm Raumkonzept und Evaluation zukiinftiger Organisati-
onsform

(Kantone BL/SO)

Z2 Regionale Information und Kommunikation — Internetplatt- Region kurzfristig
form
Z3 Grenziiberschreitende Zusammenarbeit — Umsetzung von  Region mittelfristig

Initialprojekten

(VRKL und / oder Gemeindegruppen)
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S1 Verdichtungsschwerpunkt Zentrum — Potenzialstudien, stadtebauliche Konzepte, behérden- und ei-
gentiimerverbindliche Umsetzung

Ziel

Handlungsanweisung

In den «Verdichtungsschwerpunkten Zentrum» geméass Raumkonzept Leimental
leben und arbeiten zukiinftig deutlich mehr Personen in einem qualitativ hoch-
stehenden Siedlungsraum. Die Zentren Gibernehmen eine lokale Versorgungs-
funktion fir die wachsende Bevélkerung. Die Abstimmung von Zentrums- und
Verkehrsentwicklung ist zu verbessern und die 6ffentlichen Strassenraume sind
aufzuwerten (Abstimmung mit Massnahmen S3 und V1).

= Erarbeitung von stadtebaulichen Konzepten und Zielbildern fiir die Verdich-
tungsschwerpunkte, Festlegung der Freiraumstruktur und ldentifizierung der
offentlichen Hauptraume, Identifizierung und Priorisierung der Verdichtungs-
potenziale und Entwicklungsgebiete innerhalb der Verdichtungsschwerpunkte,
Erarbeitung von Bebauungskonzepten inkl. Eignungsprifung von Hochbauten,
Erarbeitung von Verkehrskonzepten zur Erschliessung der Zentren

= Lancierung von qualitdtssichernden Verfahren (Testplanung, Studienauftrag,
0.4d.)

= Uberpriifung, ggf. Anpassung der Bauordnung (z.B. Aufzonung, Sicherung von
Freirdumen etc.), Erarbeiten von weiteren geeigneten behdrden- und/oder ei-
gentimerverbindlichen Planungsinstrumenten (Teilrichtplan, Entwicklungsleit-
bild, Quartierplan etc.)

= Erfahrungsaustausch mit anderen Gemeinden, Formulierung von Erwartun-
gen/Antrdgen an Kanton (z.B. Verkehrsberuhigung auf Kantonsstrassen)

= Sensibilisierung und Information der Eigentimer und der Bevolkerung (Ge-
biets- bzw. Quartiermanagement, vergl. z.B. LuzernPlus, wie Luzern Sid, Lu-
zernNord, LuzernOst)

Zeithorizont

2020 (Studien)

2025 (Planungsinstr.)
> 2025 (Umsetzung)

Federfiihrung Priorisierung
Allschwil, Battwil, Binningen, Ettingen, hoch
Oberwil, Therwil, Witterswil

Beispiel Bandstadt: Verdichtungsschwerpunkt Zentrum Binningen
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[a) :
Binningen Oberdorf
SR

Theoretisches Innenentwicklungspotenzial
Einwohner- und Beschiftigtendichte [EW+VZA/ha] 310 | Einwohner +1'200
Wohnanteil 50% — 90% | Beschéftigte +650
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Referenzbeispiele

Verdichtung und stadtebauliche Akzente mit «héheren Hausern»
(Hohes Haus West, Ziirich) (Skyline, Uster)

Block-/Randbebauung entlang Hauptachsen Fussgangerfreundliche Querverbindungen
(Volta Mitte, Basel) (Gerichtsstrasse, Uster)
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Theoretisches Innenentwicklungspotenzial

Einwohner- und Beschiftigtendichte [EW+VZA/ha] 170 | Einwohner +550
Wohnanteil 70% — 100% | Beschaftigte +200
Referenzen

Verdichtung im historischen Kontext Siedlungsvertragliche Gestaltung Ortsdurchfahrt
(Krone, Rheineck) (St. Gallerstrasse, Gossau SG)
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S2 Umstrukturierungsgebiete — Potenzialstudien, stadtebauliche Konzepte, beh6rden- und eigentiimer-
verbindliche Umsetzung der Verdichtung

Ziel

Handlungsanweisung

In den «Umstrukturierungsgebieten» gemdss Raumkonzept Leimental leben und
arbeiten zukiinftig deutlich mehr Personen in einem qualitativ hochstehenden
Siedlungsraum. Ausgewahlte Gewerbegebiete sind zukilinftig attraktiv gemischte
Wohn- und Arbeitsplatzstandorte und Gibernehmen eine Versorgungsfunktion fur
das ganze Leimental.

Um ein gesundes Mass an Gewerbebetrieben zu erhalten sind auf die spezifische
Situation abgestimmte Nutzungsanforderungen zu definieren.

= Erarbeitung von stadtebaulichen Konzepten und Zielbildern fiir die Verdich-
tungsschwerpunkte, Festlegung der Freiraumstruktur und ldentifizierung der
offentlichen Hauptraume, Identifizierung und Priorisierung der Verdichtungs-
potenziale und Entwicklungsgebiete innerhalb der Verdichtungsschwerpunkte,
Erarbeitung von Bebauungskonzepten inkl. Eignungsprifung von Hochpunkten,
Erarbeitung von Verkehrskonzepten zur Erschliessung der Zentren

= Lancierung von qualitatssichernden Verfahren (Testplanung, Studienauftrag
0.4d.)

= Uberpriifung, ggf. Anpassung der Bauordnung (z.B. Aufzonung, Sicherung von
Freirdumen etc.), Erarbeiten von weiteren geeigneten behérden- und/oder ei-
gentimerverbindlichen Planungsinstrumenten (Teilrichtplan, Entwicklungsleit-
bild, Quartierplan etc.)

= Aufwertung der 6ffentlichen Hauptraume und Strassenrdume zur Verbesse-
rung der Siedlungsvertraglichkeit

= Erfahrungsaustausch mit anderen Gemeinden, Formulierung von Erwartun-
gen/Antrdgen an Kanton (z.B. Verkehrsberuhigung auf Kantonsstrassen)

= Sensibilisierung und Information der Eigentiimer und der Bevdlkerung

Zeithorizont

2020 (Studien)

2025 (Planungsinstr.)
> 2025 (Umsetzung)

Federfiihrung Priorisierung
Allschwil, Battwil, Oberwil & Therwil hoch
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Beispiel Bandstadt: Umstrukturierungsgebiet Allschwil Siid

i,
Spiuwald/st:aj?e//
W 'y

Theoretisches Innenentwicklungspotenzial
Einwohner- und Beschiftigtendichte [EW+VZA/ha] 240 | Einwohner +1'850
Wohnanteil 40% | Beschaftigte +900
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Referenzbeispiele

Stadtisches Einkaufszentrum
(Sihlcity, Zirich)

Wohnen im ehemaligen Industrieareal Dichtes Wohnen an Durchfahrtstrasse
(Sulzer-Areal, Winterthur) (Wohniberbauung Letzibach, Ziirich)
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Beispiel weitere Gemeinden: Umstrukturierungsgebiet Battwil-Fliih

Hauptstrasse

Hinweis Gde: Beziiglich Umnutzung und Verdichtung ist zu beachten, dass zwischen der Gewerbezone Miihlematt und
dem Rosenmattquartier beim Bahnhof Fliih, welche durch die Kreisschule getrennt sind, unterschieden werden muss. Ins-
besondere hingt die Umnutzung des Rosenmattquartiers eng mit dem Knoten Zollhaus und der Tramschleife der BLT zu-

sammen.

Theoretisches Innenentwicklungspotenzial
Einwohner- und Beschiftigtendichte [EW+VZA/ha] 110 | Einwohner +700
Wohnanteil 50% | Beschaftigte +200
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Referenzbeispiele

Wohnen am Bach Reihenhaussiedlung mit Bezug zum Landschaftsraum
(zelgli, Winterthur) (Schorenstadt, Basel)

Kombination Gewerbe-/Wohnnutzungen Dichtes Wohnen im Gri;nen
(Am Rietpark, Schlieren) (Wohniberbauung Wolfswinkel, Zirich-Affoltern)
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S3 Dorfkernentwicklung — Informationsaustausch und Kommissionsbildung

Ziel Die Ortskerne sollen zukinftig attraktive und belebte Arbeits- und Wohnorte dar-
stellen. Insbesondere in den kleineren Gemeinden findet hauptsachlich dort das
Dorfleben statt. Die Ortskerne sind ein wichtiges Identifikationselement fir die
Bevolkerung. Diese sollen moglichst vital sein und eine hohe Aufenthaltsqualitat
aufweisen. Entscheidend ist auch hier die Abstimmung zwischen Dorfkernent-
wicklung und Gestaltung des Strassenraums sowie Verkehrssteuerung (Abstim-
mung mit Massnahme V1). Dorfkernentwicklungen liegen in der Planungshoheit
der Gemeinden und die gestalterische Umsetzung sowie die Finanzierung sind
eine grosse Herausforderung. Auf Stufe Region kann jedoch der Informationsaus-
tausch gefordert werden.

Handlungsanweisung = Strategie und Konzept erarbeiten: Vitalisierung unter gleichzeitiger Bericksich-
tigung der Denkmalpflege, geleitet durch eine interdisziplindre Kommission
(Ausgangslage: zahlreich vorliegende Arbeitshilfen verschiedener Kantone, u.a.
auch Kt. BL)

= Uberpriifung und ggf. Anpassung der kommunalen Bauordnung (z.B. Ermégli-
chung von Ausbauten, Nutzungsdnderungen)

= administrative/inhaltliche/finanzielle Unterstitzung von Bauwilligen

= Lancierung von Pilotprojekten zur Belebung der Ortskerne (z.B. genossen-
schaftlicher Dorfladen, Generationenaustausch)

= Erfahrungsaustausch zwischen den Gemeinden, insbesondere zu den Themen
Denkmalschutz, 1ISOS-Standorte und Verkehrsberuhigung

= siedlungsvertragliche Gestaltung der Ortsdurchfahrten

Zeithorizont Federfiihrung Priorisierung
mittelfristig alle Gemeinen (Region) hoch

Siedlungsvertragliche Ortsdurchfahrt
(Schwarzenburgstrasse, Kéniz)??

ISer Dorfladen als Treffpunkt (Rodersdorf)

22 Quelle: www.heimatschutz.ch
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S4 Siedlungsverdichtung im Bestand — Erfahrungsaustausch kommunale Umsetzung und Anpassungsbe-
darf kantonaler Gesetzesgrundlagen

Ziel

Handlungsanweisung

Auch ausserhalb der regionalen Entwicklungsschwerpunkte soll eine moderate
Innenentwicklung unter Erhalt der Griinraumqualitaten stattfinden. Einerseits
sollen die bestehenden baulichen Ausniitzungspotenziale noch besser genutzt
werden, andererseits soll innerhalb der bestehenden Bausubstanz eine soziale
Verdichtung stattfinden. Weiter sollen bestehende Baulliicken, wo zweckmassig,
Uiberbaut werden. Und schliesslich gilt es zu monitoren, ob man beziiglich Dichte-
ziele gemass kantonalen Richtplanen auf Zielkurs ist.

Die im vorliegenden Raumkonzept vorgeschlagenen Verdichtungen des Sied-
lungsgebietes sollen auf ihre planungsrechtliche Machbarkeit gepriift werden.
Dazu ist eine Klarung der kommunalen und kantonalen planungsrechtlichen
Grundlagen und Begrifflichkeiten notwendig (z.B. Grenzbaurecht, Ndherbaurecht,
Blockrandbebauungen).

= Verdichtungspotenziale prifen und Eigentliimer aktiv angehen

= Strategien/Konzepte zur Férderung des Generationenwechsels in Wohnquar-
tieren erarbeiten

= Ggf. Uberarbeitung von Zonenplianen und Baureglementen

= Massnahmen zur Baulandaktivierung erarbeiten

= Antrége stellen zur Uberarbeitung der kantonalen Gesetzgebung (u.a. Bauland-
aktivierung)

= Zusammenstellung und Vergleich der verschiedenen kommunalen und pla-
nungsrechtlichen Grundlagen

= Aufzeigen von geeigneten Verfahrensmoglichkeiten und Planungsinstrumenten
die verschiedenen Verdichtungsgebiete

Zeithorizont
kurz-, mittel- und lang-

Federfiihrung Priorisierung
alle Gemeinden, Kanton mittel

fristig

Verdichtetes Bauen in Wohnquartier (Therwil)
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S5 Offentliche Aussenrdume im Siedlungsgebiet — kommunale Festsetzungen

Ziel Die Ausdehnung bzw. Sicherung und Aufwertung von 6ffentlichen Aussenrdumen
sind im Kontext der beabsichtigten Verdichtungsaktivitaten sehr wichtig fir den
Erhalt bzw. die Verbesserung der Siedlungsqualitat. Innerhalb des Siedlungsge-
biets sollen qualitatsvolle, gut zugangliche und ausgewogen verteilte Platze,
Strassen- und Griinrdume entstehen.

Handlungsanweisung = Sicherung der 6ffentlichen Aussenrdume mit kommunalen Planungsinstrumen-
ten (Richt-/Nutzungsplanung)
= ggf. kommunales Freiraumkonzept erstellen
= Bei Bauprojekten der 6ffentlichen Hand Anforderungen an Freiraumqualitdten
formulieren und systematisch priifen, ggf. Qualitdtssicherungsverfahren lancie-
ren (z.B. Wettbewerbe)
= Projekte lancieren fur Aufwertung der 6ffentlichen Platze, Strassen- und Griin-

raume
Zeithorizont Federfiihrung Priorisierung
mittelfristig Einzelgemeinden (insb. Allschwil, Binningen,  hoch

Bottmingen, Oberwil, Therwil)

Freiraum im Siedlungsgebiet (Kéniz)® ,Pocket-Park” Kunstfreilager, Dreispitz-Areal (Minchen-
stein)

2 Quelle: www.heimatschutz.ch
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S6 Baulandabtausch — Findungskommission und Pilotprojekt

Ziel

Handlungsanweisung

Zuklinftig soll das Bevolkerungs- und Beschaftigtenwachstum hauptsachlich im
bereits bebauten Siedlungsgebiet stattfinden. Die Uberbauung von unbebauten
Bauzonen hat zweite Prioritat, insbesondere wenn diese an schlecht mit OV er-
schlossenen Lagen sind. Wenn die bestehenden Kapazitdten trotzdem nicht aus-
reichen, sollen innerhalb des Leimentals Moéglichkeiten zum Baulandabtausch ge-
pruft werden. Einzonungen sind an Standorten vorzusehen, die zweckmassig so-
wie gut mit dem OV, dem Fuss- und Veloverkehr erschlossen sind. Ausserdem
sind in den potenziellen Abtauschgebieten hohe bauliche Dichten vorzusehen.

= Beurteilung der kommunalen Bauzonenkapazitdten und
-entwicklungsabsichten (z.B. in rdumlichen Leitbild)

= Bestimmung von potenziellen Abtauschgebieten, Einsetzung einer gesamtregi-
onalen Findungskommission (unter aktiver Beteiligung der Kantone)

= Suche von Partnergemeinden, gemeinsame Erarbeitung von moglichen Kom-
pensationsmassnahmen

= Regionaler Erfahrungsaustausch

= Begleitung durch Kantonale Raumplanungsamter

= Bei Einzonungen Gewahrleistung der Standortanforderungen, Siedlungsqualitat
und Verdichtungsziele

Zeithorizont
mittel- bis langfristig

Federfiihrung Priorisierung
alle Gemeinden tief

Grosszligige Baulandreserven in Burg

INFRAS, F&K / STUDIO BLB | 8. August 2018 | Massnahmen und Entwicklungsschwerpunkte (Lupen)



7.3. Landschaft

108|

L1a Aufwertung von Freirdumen im Siedlungsgebiet — Pilotprojekt «Birsig- und Schlosspark Leimental»

Ziel

Handlungsanweisung

Entlang des Birsig bestehen hochwertige Freirdume, die Gber einen durchgangi-
gen Velo-/Fussweg miteinander verbunden sind. Die priméar der Erholung und
Freizeit dienenden Freirdume bilden eine , Perlenkette”, die das ganze Leimental
verbindet, von Binningen bis Burg. Bestehende Schldsser und dazugehérige Parks
(z.B. Binningen, Biel-Benken, Burg) sind Teil der Parklandschaft und wichtige
Identitatstrager. Die Parklandschaft bietet ein reichhaltiges Kultur-/Sport-/Frei-
zeit- und Gastronomieangebot. Durch Renaturierungen an sinnvollen Stellen ist
der Birsigraum okologisch aufgewertet und sind allfallige Hochwasserdefizite be-
hoben. Nebst dem Mehrwert fiir Bewohner und Beschéftigte besteht auch ein
touristischer Mehrwert fiir das Leimental.

= Erarbeitung Konzept ,Birsig- und Schlosspark Leimental”, inkl. Studien zu Nut-
zung / Renaturierung / Hochwasser / 6kologische Aufwertung

= Planungsrechtliche Sicherung von Freirdumen entlang des Birsig (kommunale
Richt-/Nutzungspladne)

= Lickenschlisse und Qualitatsverbesserungen durchgehende Langsamverkehrs-

verbindungen

Studien / Wettbewerbe zur Aufwertung von konkreten Freirdumen, z.B. inter-

kommunaler Freiraum Oberwil / Bottmingen

= Touristische Vermarktung Parklandschaft

Zeithorizont
kurzfristig

Federfiihrung Priorisierung
alle Gemeinden (VRKL) und Kantone hoch

Heutiges Schlossli (Biel-Benken) / Stadtpark an der Aa (Uster)

L1b Aufwertung von Freirdumen im Siedlungsgebiet — kommunale Aufwertungsprojekte

Ziel

Handlungsanweisung

Auf Basis des Pilotprojektes und Gesamtkonzept «Birsig- und Schlosspark Leimen-

tal» (Massnahme L1a) sollen kommunale Projekte lanciert werden zur Aufwer-

tung einzelner Abschnitte entlang des Birsig. Das konnen klassische Renaturie-

rungen sein, aber vor allem auch Projekte zur verbesserten Zuganglichkeit von

Fuss- und Veloverkehr sowie zu einer intensiveren, aber nachhaltigen Nutzung

fiir Erholungssuchende.

= Studien / Wettbewerbe zur Aufwertung von konkreten Abschnitten

= Planungsrechtliche Sicherung von Freiraumen entlang des Birsig (kommunale
Richt-/Nutzungspldne)
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= Lickenschlisse und Qualitatsverbesserungen durchgehende Langsamverkehrs-
verbindungen

Zeithorizont Federfiihrung Priorisierung
mittelfristig Einzelgemeinden mittel
(entlang der Birsig)

o >

B
¥y

er Birsig (Birsig in Binningen)

L2 Nutzung von Landschafts- und Naherholungsraumen — «Landschaft fiir 1h»

Ziel Die Erholungsfunktion der siedlungsnahmen Freirdume ist gestarkt. Im Sinne der
,Landschaft fir 1h“ bieten sie allen Bewohnern und Beschaftigten attraktive
Moglichkeiten fiir die alltdgliche Naherholung. Ein dichtes Wegenetz in den Frei-
rdumen ermoglicht vielfdltige Routen fiir die unterschiedlichen Nutzer: Fussgan-
ger, gemutliche und sportliche Velofahrer, Reiter etc. Aus dem Siedlungsgebiet
sind unterschiedliche, rund 1-stiindige Erholungstouren méglich (konzeptionell
gedacht, kdnnen natlrlich auch langer sein). Ein vielfaltiges Angebot an kleinen
Attraktionspunkten / sanften Freizeiteinrichtungen (Bioerlebnishof, Gastronomie
etc.) ist Teil des feinmaschigen Wegnetzes und des Erholungsangebotes.

Handlungsanweisung = Erarbeitung Konzept ,Landschaft fir 1h“, mit Analyse von Nutzungskonflikten,

Abstimmung mit landwirtschaftlicher Nutzung

= Festlegung von identitatsstiftenden Pilotprojekten zusammen mit betroffenen
privaten Gremien / Verbanden (Waldbesitzer, Fischer, Mountainbike-Clubs.
etc.)

= Ausbau von Velo-/Fuss-/Reitwegen

= Proaktive Initiierung und Vermarktung von Attraktionspunkten, Unterstiitzung
von Eigentimern/Projektinitianten

Zeithorizont Federfiihrung Priorisierung
kurzfristig alle Gemeinden hoch
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N9/ 18km
1h biken

6/ 12km)” *

4/ 8 km
1h joggen

2/4km /
I1h .vmz'reren 2/
ve

Wege-Leiter mit unterschiedlichen  Wege-Leiter mit punktuellen

Altraktion

4

Attrakti als Idealzustand.

Distanzen als Basiszustand.

Prinzip der ,Wege-Leiter” / Erlebnisbauernhof (Seegriben)

L3 Nutzung und Durchldssigkeit von Landschafts- und Freirdumen ausserhalb Siedlungsgebiet

Ziel

Handlungsanweisung

Die Nutzung und die Durchlassigkeit der verschiedenen Landschafts- und Frei-
raume soll vertieft werden. Einerseits sollen die Moglichkeiten fiir eine intensi-
vere Erholungsnutzung unter Berlcksichtigung der weiteren Nutzungsanspriiche
und Schutzziele genauer beleuchtet werden. Andererseits soll die Durchlassigkeit
verschiedener, heute nicht passierbarer Gebiete geprift werden, beispielsweise
von Schrebergdrten-Areale.

= Analyse der heutigen Nutzungskonflikte

= Erarbeitung Nutzungskonzept flr Landschafts- und Freirdume ausserhalb des
Siedlungsgebietes

= Erarbeitung von Fuss- und Velowegnetz, Identifikation von Netzliicken

= Priifen des Anpassungsbedarfs von kantonalen Regelungen im Spannungsfeld
von Schutz- und Erholungsfunktionen bzw. deren Durchlassigkeit

Zeithorizont
kurzfristig

Priorisierung
mittel

Federfiihrung
alle Gemeinden

Beispiel: Undurchgéngiges Schrebergartenareal (Therwil)
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V1 Verkehrssteuerung Vorderes Leimental — Regionales Teilkonzept und Massnahmen

Ziel

Handlungsanweisung

Im Raum Allschwil, Binningen, Bottmingen, Oberwil und Therwil ist mittels einer
regional abgestimmten Verkehrssteuerung die Gesamtleistungsfahigkeit des Ver-
kehrssystems zu erhéhen sowie gleichzeitig die Verkehrssicherheit fiir den Fuss-
und Veloverkehr und die Siedlungsvertraglichkeit zu erhdhen. Ein Hauptziel ist
die Verringerung von Zeitverlusten im OV und die Verringerung von damit ver-
bundenen Anschlussbriichen.

Verkehrssteuerungsmassnahmen stehen in engem Konnex zur Strassenraumge-
staltung (siehe namentlich Beispiele im Kt. BE). Entsprechend ist das Verkehrs-
steuerungskonzept Leimental mit den lokalen Siedlungsmassnahmen S1 bis S3
eng abzustimmen.

Zudem ist das Verkehrssteuerungskonzept Leimental auf das «Verkehrslenkungs-
konzept Basel-Stadt» abzustimmen.

= Erarbeitung eines regionalen Verkehrssteuerungs-Konzepts unter gemeinsamer
Federfiihrung des VRKL und des TBA Kt. BL; auf Basis der trinationalen Strate-
gie Strasse des Agglomerationsprogramms

= Konkretisierung und Umsetzung von Massnahmen (Dosierung und Steuerung
mittels Lichtsignalanlagen, Bus-Priorisierungen)

= Prifen von Temporeduktionen in Dorfzentren (z.B. in Biel-Benken)

Zeithorizont
2020 (Regionskonzept)
>2020 (Umsetzung)

Federfiihrung Priorisierung
Region (VRKL) und Kanton BL hoch

V2 Veloroutennetz Leimental — grenziiberschreitende Planung und Schaffung von Veloschnellrouten

Ziel

Handlungsanweisung

Im Leimental besteht zukinftig ein attraktives, grenziiberschreitendes, lickenlo-
ses und signalisiertes Velonetz. Dieses bietet einerseits direkte und schnelle
Hauptrouten fir den Pendlerverkehr und andererseits ergdnzende Routen fir
den langsameren Freizeitverkehr.

Ergdnzend zum bestehenden Velo-Hauptroutenkonzept des Agglomerationspro-
gramms gilt es, sogenannte «Veloschnellrouten» auf den wichtigsten Pendlerach-
sen im Leimental (und den Tangenten zu Nachbarsregionen) zu priifen und deren
Standards festzulegen.

= Bestimmung von Schwachstellen im regionalen Alltags- und Freizeit-Velonetz;
in Erganzung und abgestimmt auf die bereits erarbeiteten Grundlagen Agglo-
merationsprogramm Basel (u.a. Netzllicken, Sicherheitsdefizite, ungeniigende
Signalisation) und Lancierung von Projekten zu deren Behebung

= Planung von Velo-Schnellrouten und erster Pilotbetrieb (z.B. Rodersdorf — Et-
tingen — Binningen — Basel, Schonenbuch — Allschwil — Basel oder Therwil - Dor-
nach)

= Projektantrage bei Agglomerationsprogramm Basel eingeben

Zeithorizont
mittelfristig

Federfiihrung Priorisierung
alle Gemeinden hoch

(VRKL, Kantone BL/SO, franzdsische Gemein-

den)
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attraktive Velo-Hauptroute in Oberwil

V3 Ausbau Bus-Tangentialen und Busbeschleunigungen

Ziel

Handlungsanweisung

Auf den tangentialen Verbindungen ist der 6ffentliche Verkehr gegentiber dem
motorisierten Individualverkehr zukiinftig konkurrenzfahiger. Dazu soll auch der
franzdésische Raum besser mit dem 6ffentlichen Verkehr angebunden werden
(insbesondere im nachfragestarken Raum rund um Allschwil). Innerhalb des Lei-
mentals stehen die Verbesserung der Betriebsstabilitdt, Busbeschleunigungen
und die Optimierung von Umsteigebeziehungen im Vordergrund.

Die OV-Nachfrage auf franzésischer Seite soll im Raum Leymen primar iiber P&R
Angebote und Biindelung auf die «Leimentalbahn» erfolgen. Im Grenzraum All-
schwil — Hegenheim besteht mehr Nachfragepotenzial fiir Angebotsausbauten im
Busverkehr.

= Verlangerung Tangentialbus: Birstal — Therwil bis Biel-Benken.
= Bus-Beschleunigungsmassnahmen: Birstal — Oberwil — Allschwil-Bachgraben
= Ausbau des Busangebots im Grenzraum Allschwil — Hegenheim.

Zeithorizont
kurzfristig

Federfiihrung Priorisierung
Kantone BL/SO (VRKL) hoch

Die Linie 60 als wichtige Tangentialverbindung zwischen Birstal und Leimental
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V4 Ausbau Tramangebot — aktive Beteiligung an kantonalen Langfristplanungen

Ziel

Handlungsanweisung

Die Region setzt sich bei den Kantonen und der Agglomeration fiir die Umsetzung
seiner Interessen in den Planungsprozessen ein. Dies betrifft namentlich die An-
gebotsplanungen Expresstram Linie 10/17, Verlangerung Tramlinie 8, eine
Tramtangente Allschwil-Bachgraben — St.Johann sowie langerfristig eine neue
Tramtangente Birstal — Leimental (Systemnutzen).

Auch die Vision eines Tramtunnels Binningen kann in diese Langfristplanungen
einfliessen. Eine Langfristvision zur Entlastung der radialen Achse Bottmingen —
Binningen - Basel-Stadt ist aber gesamtverkehrlich zu denken (d.h. neben einem
Tram- wdre auch ein Strassentunnel vorstellbar, v.a. im Zusammenhang mit ei-
nem allfalligen langerfristigen Ringschluss Allschwil - Gundeldingen).

= Regionale Abstimmung der kommunalen Interessen bzgl. langfristigen Traman-
gebotsplanungen (insbesondere auch zwischen Birstal — Leimental)

= Zusammenarbeit mit Kantonen und der Agglomeration Basel (Korridorprozess
Leimental)

Zeithorizont
mittel- bis langfristig

Federfiihrung Priorisierung
Kantone BS/BL, GS Agglo (VRKL) mittel

V5 Regionales Mobilitats- und Parkplatzmanagement — Konzeptstudie und Pilotprojekte

Ziel

Handlungsanweisung

Ein regionales Mobilitats- und Parkplatzmanagement soll dazu beitragen, den
Modal Split vom motorisierten Individualverkehr in Richtung OV und LV zu ver-
schieben, um so den Strassenverkehr zu entlasten und die Siedlungsqualitat zu
erhdhen.

= Flachendeckendes, zwischen den Leimentaler Gemeinden abgestimmtes Park-
platzmanagement anstreben

= Prifung eines regionalen Velo-Verleihsystems

= Multimodale Angebote an OV-Knoten verbessern: regionales Konzept vertie-
fen, Handlungsbedarf bei Park & Ride- sowie Bike & Ride-Anlagen bestimmen,

= Finanzierungsantrag an Pendlerfonds Basel-Stadt stellen

= Mobilitditsmanagement in Unternehmen fordern

= Mobilitdtskonzepte bei grésseren Wohn- und Arbeitsplatziiberbauungen ein-
fordern

Zeithorizont
mittelfristig

Federfiihrung Priorisierung
alle Gemeinden mittel
(VRKL)

7.5. Zusammenarbeit und Kommunikation

Z1 Regionale Zusammenarbeit Leimental — Umsetzungsprogramm Raumkonzept und Evaluation zukiinfti-

ger Organisationsform
Ziel

Nach Verabschiedung des regionalen Raumkonzepts gilt es die weiteren Umset-
zungsschritte zu definieren. Einerseits geht es darum, eine Agenda fiir die wich-
tigsten Inhalte von Massnahmen zu definieren. Dies kann z.B. in Form von 5-Jah-
res-Schwerpunktprogrammen erfolgen (abgeleitet aus dem vorliegenden Mass-
nahmenspektrums). Andererseits sind die Verantwortlichkeiten fir die Umset-
zung der regionalen Massnahmenschwerpunkte zu definieren sowie die Interes-
sensvertretung bei den Nachbarregionen und tbergeordneten Institutionen.
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Es ist mittelfristig eine funktionsfahige Organisationstruktur zu definieren. Dazu
gibt es verschiedene Ansitze, von der vollstindigen Ubertragung der Aufgaben
an bestehende Gremien wie die VRKL Uber die Schaffung einer Geschaftsstelle bis
hin zu einer neuen institutionellen Ebene wie die «Regionalkonferenz». Die Mog-
lichkeiten sind zu evaluieren. Dies in Abstimmung mit den ibergeordneten Ent-
wicklungen, namentlich der bestehenden Gemeindeprasidentenkonferenz «Re-
gion Leimental Plus».

= Raumkonzept verabschieden (z.B. Charta)

= Agenda erstellen mit Massnahmenschwerpunkten, Zeitplan und Verantwort-
lichkeiten

= mogliche Organisationsformen prifen (Integration der Aufgaben in der VRKL,
Aufbau einer Geschaftsstelle zusammen mit «Region Leimental Plus», Regio-
nalkonferenz, 0.4.)

= Betrieb und Zustdndigkeiten festlegen

= Finanzierung sichern

Zeithorizont
kurz- bis mittelfristig

Federfiihrung Priorisierung
alle Gemeinden hoch

22 Regionale Information und Kommunikation — Internetplattform

Ziel

Handlungsanweisung

Auf einer gemeinsamen Internetplattform kommuniziert die Region lber deren
Angebote (z.B. Veranstaltungen, Wander- und Velowege, Ausflugsziele) sowie ak-
tuell laufende regionale Projekte und Massnahmenschwerpunkte.

= Konzept erstellen fiir Internetplattform
= Betrieb und Zustdndigkeiten festlegen
= Finanzierung sichern

Zeithorizont
kurzfristig

Federfiihrung Priorisierung
alle Gemeinden mittel

23 Inner- und iiberregionale Zusammenarbeit — Umsetzung von Initialprojekten

Ziel

Handlungsanweisung

Der landes-, kantons- und gemeindegrenziiberschreitende Austausch und Zusam-
menhalt soll innerhalb der Region Leimental und auch mit den Nachbarregionen
verbessert werden. Fir klassische Planungsfragen zur Siedlungs- und Verkehrs-
entwicklung diirften sich Zusammenarbeitsformen zwischen den betroffen Ge-
meindegruppen aufdrangen. Daneben gibt es aber auch mogliche Initialprojekte,
um den sozialen und kulturellen Austausch zu fordern (z.B. Regionale Markte,
Konzertveranstaltungen, organisierter Landschaftsspaziergang, regionale Pro-
duktvermarktung, etc.).

= |nitialprojekte festlegen (z.B. Landschaft fiir 1h, Birsig-Park-Perlenkette, Velo-
netz und nachhaltige Nutzung der Landschaft)

= Zustandigkeiten festlegen und Schllsselpersonen identifizieren

= Konzept erstellen und Finanzierung sichern

Zeithorizont
mittelfristig

Federfiihrung Priorisierung
VRKL und / oder Gemeindegruppen F/CH mittel
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8. Umsetzung Raumkonzept und Organisation

Umsetzung des Raumkonzeptes

Flr die Finalisierung und Umsetzung des vorliegenden Vernehmlassungsentwurfs des Regiona-

len Raumkonzeptes Leimental sind folgende Schritte vorgesehen:

1. Vernehmlassung von Raumkonzept und Charta bei allen Gemeinden des Projektperimeters.
Konsultation bei den weiteren Gemeinden des Betrachtungsperimeters sowie den Kanto-
nen. Integriert in die Vernehmlassung sind Informationsveranstaltungen mit den Gemein-
deraten (April 2018).

2. Finale Uberarbeitung des Raumkonzepts aufgrund der Vernehmlassungseingaben (ca. Som-
mer 2018)

3. Parallel dazu: Erarbeitung des Kommunikationskonzeptes

4. Verabschiedung des Raumkonzeptes sowie Absichtserklarung zu dessen Umsetzung
(«Charta»)

5. Agendasetting z.B. in Form eines ersten 5-Jahres-Schwerpunktprogramms von Umsetzungs-
aktivitdten (siehe Massnahmenliste mit «hoher» Prioritat)

6. Aufbau einer Informationsplattform (Basis Kommunikationskonzept)

7. Informationsveranstaltungen fir die Bevélkerung (Basis Kommunikationskonzept)

8. Bildung von Arbeitsgruppen als Ausschiisse bestehender Gremien und Umsetzung erster Ini-
tialprojekte

9. Evaluation der mittelfristig zu etablierenden Organisationsform (Massnahmenblatt Z1)

Organisation regionale Zusammenarbeit
Die zukiinftige Organisation der regionalen Zusammenarbeit gilt es als prioritdre Massnahme
(Z1) zu evaluieren. Zu beachten gilt es dabei die (ibergeordneten Rahmenbedingungen. Aus
heutiger Sicht sind drei organisatorische Stufen denkbar:
a.kurzfristig: Alle Aktivitdten werden bestehenden Gremien lbertragen (insbesondere
VRKL und Korridorprozess Aggloprogramm) und es werden massnahmenspezifische Aus-
schiisse oder Projektgruppen gebildet.
b.mittelfristig: Aufbau einer regionalen Geschaftsstelle im Sinne eines «Regionalmana-
gers». Eine solche Geschaftsstelle kdnnte insbesondere mit der bestehenden Gemeinde-
prasidentenkonferenz «Region Leimental Plus» gekoppelt werden.
c.langerfristig: Aufbau einer neuen institutionellen Ebene, z.B. in Form einer «Regionalkon-
ferenz» (wie im mittlerweile sistierten Entwurf Gemeinderegionengesetz Kt. BL ange-
dacht).
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Al. Faktenblatter
Allschwil
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Kennzahlen
Einwohner 2015
Vollzeitdquivalente 2013

Bevolkerungs- und Beschaftigtendichte 2013

20’556

8442

72 m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA

Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 11.4 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 12.0 ha
Bevélkerungs- und Beschiaftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner Anzahl VZA

21'000 9'000

20'000 / 8'000

100 _\/\/ roe

18'000 6'000

17'000 5'000

16'000 4'000 18%
15'000 3'000 B Land- und Forstwirtschaft

1995 2000 2005 2010 2015

e Einwohner s \/ZA

m Verarbeitendes Gewerbe

= Baugewerbe

® Handel

" Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
u Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen

B Gesundheits- und Sozialwesen

B Weitere Branchen

Stand kommunale Raumplanung

Raumliches Entwicklungskonzept in Erarbeitung, Siedlungszonenplan 2008 genehmigt, friihzeitige Revision
ist beabsichtigt, Genehmigung Landschaftszonenplan durch Regierungsrat noch ausstehend

Geplante Infrastrukturprojekte von regionaler Bedeutung

Sanierung Baslerstrasse, Zubringer Bachgraben

Raumliches Entwicklungskonzept Allschwil — Potenzialkarte

EFH, kleine MFH,

Reihenhauser

MFH mit drei

und mehr Geschossen
- Misch- und Zentrums-

gebiete

H Arbeitsgebiete

- Dorfkern

Frei- und Grinrdume

Grafik: Metron 2016, Legende bearbeitet
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Battwil
Kennzahlen
Einwohner 2015 1’199
Vollzeitdquivalente 2013 455
Bevodlkerungs- und Beschéftigtendichte 2013 116  m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 1.3 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 1.2 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner Anzahl VZA
1'400 1'400

1200 / — 1'200
1'000 / 1'000
800 800

600 600 1% _ mmm——
400 Y,
200 200
0 0 9
1995 2000 2005 2010 2015

=——Einwohner ====VZA B Land- und Forstwirtschaft
m Verarbeitendes Gewerbe
m Baugewerbe
= Handel
u Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
m Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen
B Gesundheits- und Sozialwesen
B Weitere Branchen

Stand kommunale Raumplanung
= Start rdumliches Leitbild im 2016, Start Zonenplanrevision ab Festsetzung des kantonalen Richtplans

Ausschnitt aus Bauzonenplan
I Perimeter des Siedlungsgebietes \ e

Smmeen Zonengrenze

sesssssene Gestaltungsplanpflicht ( 3 \'\

Wohnzone 2-geschossig

Wohnzone mit Zulassung von nicht stérenden P
Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben

Wohnzone 3-geschossig

Kemzone mit Ortsbildschutz

Gewerbezone

Grafik: Gemeinde Battwil
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Biel-Benken
Kennzahlen
Einwohner 2015 3’434
Vollzeitdquivalente 2013 771
Bevodlkerungs- und Beschéftigtendichte 2013 169 m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 10.9 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 0.3 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner Anzahl VZA
4'000 2'000
18%
3'500 1'500
3'000 1'000 L
A V
2'500 500
2'000 0
1995 2000 2005 2010 2015

=== Einwohner VZA B Land- und Forstwirtschaft

m VVerarbeitendes Gewerbe
m Baugewerbe
= Handel
Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
m Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen
B Gesundheits- und Sozialwesen
B Weitere Branchen

Stand kommunale Raumplanung
Zonenplan Siedlung 2006 genehmigt, letzte Nachfiihrung 2014, keine Ortsplanungsrevision anstehend

Ausschnitt aus Zonenplan Siedlung

[isezaizaaaa] Wohn- und Geschiftszone WG2
(=] Wohnzone W2

—/— Wohnzone W2a
] Wohnzone W2b
Wohnzone W1
Gewerbezone Gi
Gewerbezone G2
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Binningen
Kennzahlen
Einwohner 2015 15’200
Vollzeitdquivalente 2013 5’031
Bevodlkerungs- und Beschéftigtendichte 2013 107 m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 7.9 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 0.0 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner Anzahl VZA
18'000 6'000
17'000 / 5'000
16'000 4'000
o WJ/ 3000 A
14'000 2'000
13'000 1'000
12'000 0

1995 2000 2005 2010 2015

VZA

@ Einwohner B Land- und Forstwirtschaft

m Verarbeitendes Gewerbe
m Baugewerbe
= Handel
Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
B Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen
B Gesundheits- und Sozialwesen
B Weitere Branchen

Stand kommunale Raumplanung
= Strategie raumliche Entwicklung 2006 verabschiedet, Revision Teilzonenplan Zentrum anstehend

Geplante Infrastrukturprojekte von regionaler Bedeutung
Doppelspurausbau Tramlinie 10/17 beim Spiesshofli

Strategie der raumlichen Entwicklung — Karte Siedlungsentwicklung

saazastht

Allschwil
Siedlungsbegrenzungs-
linie

Umzonungen prifen /
vornghmen

Umzonung prifen in
@ Abhangigkeit der
Sportplatzinitiative

Nachverdichtungen /
B Umnutzungen prifen/
vornehmen
Planungsschwerpunkte
£ mit Handlungsbedarf in
den Jahren 2006 / 2007

Strategische Reserve Oberwil
Bruderholz Dberwil

E Option far Umzonung
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Bottmingen
Kennzahlen
Einwohner 2015 6’502
Vollzeitdquivalente 2013 1’250
Bevolkerungs- und Beschéftigtendichte 2013 150 m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 8.2 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 1.1 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner Anzahl VZA 3%
7'000 3'000
6'500 2'500
6'000 2'000
5'500 1'500 A
5'000 e 1'000 w
4'500 500
4'000 0
1995 2000 2005 2010 2015
@ Einwohner VZA

B Land- und Forstwirtschaft
m Verarbeitendes Gewerbe
m Baugewerbe
= Handel
Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
B Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen
B Gesundheits- und Sozialwesen
B Weitere Branchen

Stand kommunale Raumplanung

Siedlungsentwicklungsstrategie 2011 erstellt, Gesamtrevision Siedlung und Erstellung Zonenplan Landschaft
und Strassennetzplan in den nachsten Jahren geplant

Geplante Infrastrukturprojekte von regionaler Bedeutung
Bushof Bottmingen, Busbeschleunigungsmassnahmen Bruderholzstrasse

Ausschnitt aus Teilzonenplan Ortskern

Vorplatzberelch

Ruckwartlge Aussenraumberelche
Bereiche flir Hauptbauten K2
Berelche flir Hauptbauten K3
Bauisnmit Z9eschgssiger Bepwelse

Griinbereiche

30-0000

Areal mit Quartierplanpflicht

SCHUTZKATEGORIEN
Erhaltenswerte Bausubstanz /
Baute unter Kantonalem Denkmalschutz

Erhaltenswertes Bauvolumen

I

Ubrige Bauten
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Burg im Leimental

Kennzahlen
Einwohner 2015 265
Vollzeitdquivalente 2013 23
Bevolkerungs- und Beschaftigtendichte 2013 278  m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 4.0 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 0.0 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner Anzahl VZA
300 300
250 WL 250
200 200
150 150
100 100
50 50
—_—
0 0

1995 2000 2005 2010 2015

B Land- und Forstwirtschaft

m Verarbeitendes Gewerbe

B Baugewerbe

B Handel

® Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
= Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen

B Gesundheits- und Sozialwesen

B Weitere Branchen

== Finwohner === \/ZA

Stand kommunale Raumplanung

Zonenplan Siedlung sowie Zonenreglement Siedlung und Landschaft 2008 genehmigt,
keine Ortsplanungsrevision anstehend

Ausschnitt aus Zonenplan Siedlung

L 1 wohnzone 2-geschossig

- Kernzone

Grafik: Gemeinde Burg
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Ettingen
Kennzahlen
Einwohner 2015 5’004
Vollzeitdquivalente 2013 908
Bevolkerungs- und Beschéftigtendichte 2013 122 m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 9.3 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 2.2 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner AnzahlVZA
6'000 3'000
5'500 2'500
5'000 N 2'000
4'500 1'500
4000 1'000 V
/~
3'500 500
3'000 0

1995 2000 2005 2010 2015

@ Einwohner s \/ZA ® Land- und Forstwirtschaft
B Verarbeitendes Gewerbe
B Baugewerbe
H Handel
Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
= Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen
® Gesundheits- und Sozialwesen
B Weitere Branchen

Stand kommunale Raumplanung
Zonenplan Siedlung 2007 und Landschaft 2011, Teilzonenplan Dorfkern 2009, Teilzonenplan Kammermatten
2010 genehmigt, keine Ortsplanungsrevision anstehend

Geplante Infrastrukturprojekte von regionaler Bedeutung
Uberbauung Kammermatten
Ausschnitt aus Teilzonenplan Kammermatten-Toggessenmatten

Wohnzone 1-geschossig (W1a)

= W

Wohnzone 2-geschossig (W2a)
Wohnzone 2-geschossig (W2b)
% X Wohn- Geschiftszone 2-geschossig (WG2)

Tl

Wohn- Geschiftszone 3-geschossig (WG3)

Zone fur Offentliche Werke und Anlagen (OeWA)

Griinzone

- Uferschutzzone (USZ)
- Naturschutzzone (N52)

Nutzungszone gemadss § 19f RBG
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Hofstetten-Fliih

Kennzahlen
Einwohner 2015 3’171 E
Vollzeitdquivalente 2013 369 VZA
Bevodlkerungs- und Beschéftigtendichte 2013 215 m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 13.0 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 1.4 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur

Anzahl Einwohner Anzahl|VZA
4'000 3'000
3'500 2'500

3'000 /_// 2'000

2'500 1'500

2'000 1'000

1'500 — 500

1'000 0
1995 2000 2005 2010 2015

VZA

@ Finwohner

3%_/

B Land- und Forstwirtschaft
m Verarbeitendes Gewerbe
® Baugewerbe
= Handel
Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
u Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen
B Gesundheits- und Sozialwesen
B Weitere Branchen

Stand kommunale Raumplanung
Raumliches Leitbild 2016 erarbeitet als Grundlage fiir laufende Ortsplanungsrevision

Raumliches Leitbild — Siedlungsgebiet Fliih

I8 AR IR

Forderung Nachverdichtung
Schliessung Baullicken

Nachhaltige Ortskernentwicklung
Prifung Entwicklung Gewerbegebiete
Offentliche Einrichtung / Standort Alterswohnungen

Umnutzung Gewerbezone
Siedlungsbegrenzung
Aufwertung Ortseingang

Wald (orientierend)
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Oberwil
Kennzahlen
Einwohner 2015 11’156
Vollzeitdquivalente 2013 2’640
Bevolkerungs- und Beschéaftigtendichte 2013 127  m2Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 7.9 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 58 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner Anzahl VZA
12'000 6'000

11'000 /_/_/ 5'000
10'000 // 4'000
9'000 3'000

/
8'000 2'000
7'000 1'000
6'000 0

1995 2000 2005 2010 2015
B Land- und Forstwirtschaft

m Verarbeitendes Gewerbe

H Baugewerbe

H Handel

= Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
= Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen

® Gesundheits- und Sozialwesen

B Weitere Branchen

@ Einwohner s \/ZA

Stand kommunale Raumplanung
= Kommunaler Richtplan 2012 verabschiedet, Innenentwicklungsstrategie 2015 erarbeitet
= Zonenplan Landschaft in Revision, Revision Zonenplan Siedlung voraussichtlich ab 2017/2018

Geplante Infrastrukturprojekte von regionaler Bedeutung
Uberbauung Eisweiher, Querspange oder Teilerginzung Langmattstrasse

ey

Ausschnitt aus kommunalem Richtplan Siedlung und Landschaft

Gebiet Lochlimatt umnutzen

l:] Gebiet Eisweiher umnutzen

Sportplatze Eisweiher auslagem
Ersatzstandort fur Familiengarten

Siedlunc biet in der Talsohle verdichten

Bauliche Dichte Uberprifen*

Gewasserzugange im Siedlungsgebiet siche

>
B: |l
>

Grunraum im Siedlungsgebiet

Grafik: Gemeinde Oberwil
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Rodersdorf
Kennzahlen
Einwohner 2015 1’336
Vollzeitaquivalente 2013 108
Bevdlkerungs- und Beschaftigtendichte 2013 224  m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 6.8 ha
2014 0.0 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner Anzahl VZA
1'600 60(
1'500 50(
1'400 40(
1'300 %_L 30(
1'200 20(
\——~
1'100 10(
1'000 0

1995 2000 2005 2010 2015

B Land- und Forstwirtschaft

B Verarbeitendes Gewerbe

B Baugewerbe

¥ Handel

u Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
= Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen

® Gesundheits- und Sozialwesen

B Weitere Branchen

e EinWohNer s \/ZA

Stand kommunale Raumplanung
= Bauzonenplan 2008 genehmigt, raumliches Leitbild in Erarbeitung

Geplante Infrastrukturprojekte von regionaler Bedeutung
Veloverbindung Rodersdorf — Leymen - Flih

Ausschnitt aus Bauzonenplan

| Wohnzone 2-geschossig
1 Wohnzone 2-geschossig
| | Kernzone 2.geschossig
[ ] Hotstattzone

[CA" 1 Zone fir offentliche Bauten und Anlageng

Unlerleiieg T2i3 A 8, G, D, E siehe § 5 Zenewsglanel

(58]

3 hl gl
:E.‘.l
=

Grafik: Gemeinde Rodersdorf
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Schénenbuch
Kennzahlen
Einwohner 2015 1’387
Vollzeitdquivalente 2013 281
Bevodlkerungs- und Beschéftigtendichte 2013 162  m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 3.4 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 0.3 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner Anzahl VZA
1'800 1200
1'600 1'000

1'400 / ~- 800
1'200 600

~

1'000 400
800 200
600 0

1995 2000 2005 2010 2015 1% j
® Land- und Forstwirtschaft

H Verarbeitendes Gewerbe

H Baugewerbe

B Handel

m Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
m Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen

® Gesundheits- und Sozialwesen

W Weitere Branchen

= Finwohner === \/ZA

Stand kommunale Raumplanung
Teilrevidiertes Zonenreglement Siedlung 2015 genehmigt, derzeit kein Bedarf fir Gesamtrevision der Orts-
planung

Ausschnitt aus Zonenplan Siedlung und Landschaft
[ Kernzone K2a
- Kernzone K2i

Wohnzone W2

I \Wohnzone W3 ‘
I Wohn-/Geschaftszone WG2 |

[ Gewerbegebiet G1

Gewerbegebiet G2

I Heckenschutzzone

OW-Zone

Grafik: Gemeinde Schénenbuch
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Therwil
Kennzahlen
Einwohner 2015 10'085
Vollzeitdquivalente 2013 2’239
Bevodlkerungs- und Beschéftigtendichte 2013 108  m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 8.4 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 1.2 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner A
Anzahl VZA 3%
12'000 6'000
11'000 5'000
o / 4'000
9'000 / 3'000
| e N
8'000 — 2'000
7'000 1'000
6'000 0
1995 2000 2005 2010 2015

= Finwohner === \/ZA

B Land- und Forstwirtschaft

B Verarbeitendes Gewerbe

B Baugewerbe

B Handel

® Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
= Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen

B Gesundheits- und Sozialwesen

B Weitere Branchen

Stand kommunale Raumplanung

Kommunaler Richtplan 2016 verabschiedet, Erarbeitung Masterplan Zentrum, Priifung und Umsetzung der
inneren Verdichtung, gesamthafte Uberarbeitung der Ortsplanung anstehend

Geplante Infrastrukturprojekte von regionaler Bedeutung
Aufwertung und Verkehrsberuhigung Bahnhofstrasse

Ausschnitt aus kommunalem Richtplan -
" ” U I Bewahren
' In Ruhe

Erméglichen

Weiterentwickeln
Neuentwickeln

Entwickeln nach Gesamt-
konzept
Zusammenhingende OWA
bewahren

Vertikale Entwicklung prifen

Die genaue Abgrenzung der
Gebiete ist nicht verbindlich und im
weiteren Verfahren zu prifen

Grafik: Gemeinde Therwil
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Witterswil
Kennzahlen
Einwohner 2015 1’504
Vollzeitdquivalente 2013 908
Bevodlkerungs- und Beschéftigtendichte 2013 162  m2 Wohn-, Misch-, Zentrumszone pro E+VZA
Unbebaute Wohn-, Misch- und Kernzonen 2014 4.9 ha
Unbebaute Industrie- und Gewerbezonen 2014 0.5 ha
Bevélkerungs- und Beschiftigtenentwicklung Branchenstruktur
Anzahl Einwohner AnzahlVZA
1'600 600
1'500 »~- 500
1'400 400
1'300 300
1200 # 200
1'100 100
1'000 0

1995 2000 2005 2010 2015

==Einwohner ===VZA B Land- und Forstwirtschaft

H Verarbeitendes Gewerbe

B Baugewerbe

¥ Handel

u Freiberufl., wiss., techn. Dienstleistungen
m Sonstige wirtschaftl. Dienstleistungen

® Gesundheits- und Sozialwesen

B Weitere Branchen

Stand kommunale Raumplanung
= Rdumliches Leitbild 2015 verabschiedet, Gesamtrevision Ortsplanung 2006 genehmigt
Ausschnitt aus raumlichem Leitbild 2015
Entwicklungsgebiete prifen
1. Etappe 2. Etappe
Wohnen

%/, Verdichtungspotential prifen
Standortperimeter Begegnungsort

2 Griinraum erhalten

-
S
LAy S m—]

e

Grafik: Gemeinde Witterswil
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A2. Vertiefende Informationen zur Analyse

Tabelle 12: Quantitative Entwicklungsvorstellungen/-erwartungen der Gemeinden (Korridorprozess)

Gemeinde Lage Einwohner Arbeitsplatze Zeithorizont

Battwil Ausserer Korridor +100 2017
Biel-Benken Landliche Gemeinden +240 k.A.
Ettingen Ausserer Korridor +1'000 +250 k.A.
Oberwil Innerer Korridor +0.5 bis 1 % p.a. 0% p.a. k.A.
Bottmingen Innerer Korridor +0.8% p.a. k.A.
Therwil Innerer Korridor +1’900 +450 2035
Hofstetten-Flih Ausserer Korridor +330 2035
Allschwil Innerer Korridor +3’000 +9’000 k.A.
Binningen Innerer Korridor +0.3% p.a.l k.A.

1) Ziel von Binningen ist es, die Bevolkerungsanzahl zu erhalten. Die Erwartung liegt aber bei +0.3% pro Jahr.

Tabelle 13: A-Massnahmen des Agglomerationsprogramms Basel

1. Generation (Mitfinanzierung Bund genehmigt)
047 OV-Direktverbindung Leimental — Basel Bahnhof SBB (Margarethenstich)

M100  Ausbau Baslerstrasse Allschwil

011b  Konzept LV_A-Liste

2. Generation (Mitfinanzierung Bund genehmigt)
M13 Strassenraumgestaltung Bachgraben

019 Doppelspurausbau Tramlinien 10/17, «Spiesshéfli» / Binningen

LV A-Liste (Anhang 1)

3. Generation (Eingabe Ende 2016)

07 Bushof Bottmingen
012 Busspur Bruderholzstrasse
M4 Therwil, Umgestaltung Ortsdurchfahrt

LVA6 LV-Korridorpaket Leimental
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Abbildung 40: Bevolkerungs- und Beschiftigtendichte nach OV-Giiteklassen

Einwohner pro haim Jahr 2014
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OV-Giiteklassen
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[J B -gute Erschliessung

[ C-mittelméssige Erschliessung
D - geringe Erschliessung

Datengrundlagen

Hintergrund: swisstopo

Bevolkerungsdichte: BFS Statpop 2014
OV-Giteklasse: ARE Fahrplanperiode 2014/2015
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Datengrundlagen
Hintergrund: swisstopo
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OV-Giiteklassen: ARE Fahrplanperiode 2014/2015
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|

Grafik INFRAS; F&K / STUDIO BLB. Quelle: siehe Abbildung
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Abbildung 41: ELBA — Gesamtkonzept Ausbau: Massnahmen Verkehr»
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Bau- und Umweltschutzdirektion Basel-Landschaft 2013
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Abbildung 42: Verdichtungsstudie Basel-Landschaft — Teilraum Leimental
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Grafik: Nissen & Wentzlaff Architekten BSA SIA AG 2011
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Abbildung 43: Zukunftsbild Kernstadt 2035 Basel

FRANKREICH

DEUTSCHLAND

Goinh M

Hochrhein

Grau: Kernstadt heute, Violett: Kernstadt-Potenziale

Grafik Regionalplanung beider Basel 2016.
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A3. Berechnung der Einwohner- und Arbeitsplatzpotenziale

Tabelle 14: Berechnung der Einwohner- und Arbeitsplatzpotenziale bis 2035

Schiatzung Gesamtpotenzial 2035 Verdnderung ggii. Bestand (in %)
EW VZA Total EW VZA Total
Prioritdt 1: Regionale Entwicklungsschwerpunkte (bebaute und unbebaute Bauzonen)
Bandstadt +4'500 +7'650 +12'150 +28% +68% +44%
Weitere Gemeinden +250 +50 +300 +86% +12% +48%
Total regionale +4’750 +7'700 +12'450 +29% +66% +45%

Entwicklungsschwerpunkte
Prioritdt 2: Innenentwicklung ausserhalb der regionalen Entwicklungsschwerpunkte
(Verdichtung im Bestand und Ortskerne)

Bandstadt +2'400 +450 +2'850 +5% +5% +5%
Weitere Gemeinden +950 +150 +1’100 +5% +5% +5%
Bestand weiterentwickeln +3'350 +600 +3'950 +5% +5% +5%
Prioritit 3: Uberbauung von unbebauten Bauzonen im weiteren Siedlungsgebiet

Bandstadt +4'050 +1’050 +5’100

Weitere Gemeinden +2'400 +500 +2'900

Total unbebaute Bauzonen +6'450 +1’550 +8'000

Bandstadt +10'950 +9’150 +20'100

Weitere Gemeinden +3'600 +700 +4’300

Total +14'550 +9’850 +24'400

Annahmen:

Die Kapazitaten der regionalen Entwicklungsschwerpunkte basieren auf den in Kapitel 5.2, Abbildung 36 postulierten Ver-
dichtungszielen. In den Berechnungen sind die bebauten sowie die unbebauten Bauzonen beriicksichtigt.

Innenentwicklung ausserhalb der regionalen Entwicklungsschwerpunkte: Die Berechnungen basieren auf den in Kapitel pos-
tulierten Verdichtungszielen. Bis 2035 sollen im Raumtyp «Verdichten im Bestand» 5% mehr Personen in den Ortskernen 7%
mehr Personen wohnen und arbeiten.

Uberbauung von unbebauten Bauzonen: In der Bandstadt soll eine Dichte von 140 Nutzern/ha erzielt werden, in den weite-
ren Gemeinden 90 Nutzer/ha. Der Wohnanteil in den Wohn-, Misch- und Zentrumszonen betrégt in der Bandstadt 80%, in
den weiteren Gemeinden 90%. In der Berechnung wurde ausserdem berlcksichtigt, dass ausserhalb der Bandstadt bis 2035
lediglich die Halfte der unbebauten Bauzonen aktiviert werden und die restlichen Bauzonen gegebenenfalls auch ausgezont
werden. Insbesondere in den landlich gepragten Gebieten sind gezielt Baullicken im Siedlungsgebiet zu erhalten, um den
landlichen Charakter zu bewahren.
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A4. Beispielhafte Kapazitatsberechnung

Tabelle 15: Berechnung Innenentwicklungspotenzial

Bestand Potenzial
Nr. Fliche EW 1 Besch.? AZ Geschossfla-  Wohn- GF GF EW Besch.
(m2) che GF (m?2)  anteil Wohnen Arbeiten
Total 217'907 231 2'230 1.2 261'488 40% 104'595 156'893 2'092  3'138
1 21'595 86
2 29'676 47
3 24'640 89
4 11'783 0
5 3'373 0
6 22'903 0
7 68'996 0
8 22'464 4
9 12'479 4

1) Quelle: Raumbeobachtung BL, Geviertanalyse

2) Quelle: Gemeinde Allschwil, Analyse Okt. 15

3) Annahme: 50m2 GF / EW

4) Annahme: 50m2 GF / Beschiftigte, mit Berticksichtigung eines Anteils fiir flichenintensive Verkaufsflachen

Tabelle INFRAS; F&K / STUDIO BLB
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ARE
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BAFU
BFS
ELBA
ESP
EW+B
GVM
IEP
LV
MIV
ov
P+R
REN
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Agglomerationsprogramm

Bundesamt fir Raumentwicklung

Ausnutzungsziffer

Bundesamt fir Umwelt

Bundesamt fiir Statistik

Entwicklungsplanung Leimental — Birseck - Allschwil
Entwicklungsschwerpunkt

Einwohner und Beschaftigte
Gesamtverkehrsmodell
Innenentwicklungspotenziale

Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr)
motorisierter Individualverkehr

offentlicher Verkehr

Park and Ride

Nationales 6kologisches Netzwerk

Strategisches Entwicklungsprogramm des Bundes (Schiene und Strasse)
Verkehrs- und Raumplanungskommission Leimental

Vollzeitaquivalente
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