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Zusammenfassung

Ausgangslage

Der Kanton St. Gallen hat zusammen mit den Kantonen Appenzell Ausserrhoden und Thurgau
ein neues Nachtkonzept fir das nordliche und 6stliche Kantonsgebiet entwickelt, das im De-
zember 2024 umgesetzt wurde. In einer zweiten Etappe soll nun das Nachtnetz im Raum Zi-
richsee-Linth iberprift und neu konzipiert werden. Bislang wird die Region Zirichsee-Linth mit
der SN5 (Zurich HB — Rapperswil — Pfaffikon SZ) sowie der Nachtbuslinie 623 (Rapperswil —Jona
— Eschenbach — Schmerikon — Uznach — Gommiswald — St. Gallenkappel — Eschenbach — Jona -

Rapperswil) erschlossen.

Angebotsgrundsatze

Es werden die Angebotsgrundséatze der ersten Etappe verwendet und bei Bedarf den ortlichen
Verhéltnissen angepasst. Demnach werden ebenfalls eine klar verstandliche und maoglichst di-
rekte Netzstruktur, eine gute Erschliessungsqualitdt sowie ein wirtschaftlicher Fahrzeugeinsatz
angestrebt. Der Ubergang zwischen Tages- und Nachtbetrieb findet um ca. 00:30 Uhr statt, das
Betriebsende ermoglicht eine Riickkehr ab Ziirich bis nach 2 Uhr bzw. 3 Uhr in die Gemeinden
(je nach Grosse der Ortschaften). Das Angebotsniveau sieht grundsatzlich einen 60-Minuten-
Takt vor und die Anschliisse der Nachtbusse sind auf die Bahnankiinfte ausgerichtet. Die Wirt-

schaftlichkeitsvorgaben des Kantons St. Gallen miissen eingehalten werden.

Schwachstellenanalyse

Die Schwachstellenanalyse zeigt, dass es im Projektperimeter mehrere Erschliessungsliicken
gibt. Dazu gehoren insbesondere Kempraten, Schanis, Benken, Weesen, Uetliburg und Amden,
welche bislang nicht oder nur teilweise erschlossen sind. Die Nachfrageanalyse der bisherigen
Nachtangebote zeigt, dass die Nacht-S-Bahn SN5 zu Beginn der Nacht eine hohe Nachfrage hat,
die im Laufe der Nacht abnimmt. Die Nachtbuslinie 623 weist eine starke Nachfrage auf der

Achse Jona — Eschenbach — Schmerikon — Uznach — Kaltbrunn auf.

Bestvariante 202x

Die Ergebnisse der Angebotskonzeption schlagen eine Bestvariante 202x mit einem zusatzli-
chen Nacht-S-Bahn-Angebot zwischen Rapperswil und Lichtensteig sowie einem erganzenden
Busnetz mit flinf Linien vor. Die Buslinien haben an Bahnhofen Anschliisse von den nachfrage-
starken Bahnangeboten und erschliessen alle identifizierten Erschliessungsliicken. Die Buslinien

haben folgende Linienverldufe:
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= Rapperswil — Kempraten —Jona, Wohnheim Balm — Riiti

= Rapperswil —Jona — Wagen — Eschenbach — Neuhaus — St. Gallenkappel — Gebertingen
= Schmerikon — Uznach — Ernetschwil — Gommiswald — Rieden — Uetliburg

= Uznach — Kaltbrunn — Benken — Schanis — Ziegelbriicke

= Ziegelbriicke — Weesen — Amden

Neben der Bestvariante 202x wurden verschiedene weitere Varianten geprift und wieder ver-
worfen. Bahnseitig gehéren dazu insbesondere durchgehende Nacht-S-Bahnen Rapperswil — St.
Gallen oder eine Nacht-S-Bahn Rapperswil — Ziegelbriicke. Im Busbereich wurden insbesondere
verschiedene Verkniipfungen mit Nachbarnachtnetzen (z.B. Kanton Schwyz) geprift, welche

aber keine nennenswerten Vorteile bieten.

Finanzielle Auswirkungen

Der Ausbau des Nachtnetzes fiihrt zu zusatzlichen Betriebskosten in der Hohe von rund CHF
750'000 jahrlich. Bei einem Gesamtkostendeckungsgrad von knapp 19% fiihrt dies, abziglich
von Beitragen Dritter der Gemeinden, zu einem zusatzlichen Abgeltungsbedarf zulasten des Be-
stellers von rund CHF 570'000 pro Jahr. Die einzelnen Gemeinden missen mit Mehrkosten von
meist einigen Tausend Franken rechnen, die hochsten Mehrkosten fallen fiir Rapperswil-Jona

(+CHF 27'200) an.
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1. Ausgangslage

Der Kanton St. Gallen hat zusammen mit den Kantonen Appenzell Ausserrhoden und Thurgau
ein neues Nachtkonzept fir das nérdliche und 6stliche Kantonsgebiet (Regionen Wil, Toggen-
burg, St. Gallen, Appenzell und nérdliches Rheintal) erarbeitet, welches per Fahrplanwechsel
im Dezember 2024 umgesetzt wurde (INFRAS 2023).

Im Sinne einer zweiten Etappe umfasst dieser Auftrag eine Uberpriifung und Neukonzipie-
rung des Nachtnetzes im Raum Zirichsee-Linth, welcher grob das Kantonsgebiet im Dreieck
zwischen Wattwil, Rapperswil und Ziegelbriicke umfasst. Fiir die Korridore Rapperswil — Ziegel-
briicke und Rapperswil — Lichtensteig ist die Einfiihrung einer Nacht-S-Bahn zu prifen.

Bislang bestehen im Wesentlichen zwei Nachtangebote in den Nichten Freitag/Samstag
und Samstag/Sonntag. Zum einen handelt es sich dabei um die Nacht-S-Bahn SN5, welche von
Zirich kommend die Bahnhofe Riti, Jona und Rapperswil jeweils stiindlich in beide Richtungen
bedient. Zum anderen um die Nachtbuslinie 623, welche ab Rapperswil nach Eschenbach und
anschliessend weiter als Rundkurs via Schmerikon, Uznach, Kaltbrunn, Gommiswald, Uetliburg,
Ricken, Gebertingen, St. Gallenkappel und Neuhaus verkehrt.

Auftraggeber ist das Amt flir 6ffentlichen Verkehr des Kantons St. Gallen. Das Konzept soll
friihestens per Dezember 2026 umgesetzt werden. Der genaue Umsetzungszeitpunkt hangt

von den verfligbaren Finanzmitteln des Kantons ab.
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2.  Angebotsgrundsatze

Die Angebotsgrundsatze legen fest, nach welchen Grundsatzen das lberarbeitete Nachtnetz
definiert und geplant werden soll. Es werden dabei die Aspekte Netzstruktur, Betriebsdauer,
Angebotsniveau, Anschlisse, die ortliche Erschliessungsqualitat, die Zuverlassigkeit und Fahr-
planstabilitat sowie die Wirtschaftlichkeit thematisiert. Grundsatzlich orientieren sich die Ange-

botsgrundsatze an jenen der 1. Etappe (Nachtnetz 2025).

Netzstruktur

= Das Netz ist klar verstandlich mit einheitlichen Linienfihrungen, welche sich (sofern sinnvoll)
am Tagesnetz orientieren.

= Es soll eine Optimierung zwischen méglichst direkten Linienfiihrungen, moglichst guter ortli-
cher Erschliessungsqualitat und einem wirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz stattfinden. In Ge-
genlastrichtung sind eine direkte Linienfihrung und der wirtschaftliche Fahrzeugeinsatz ho-
her zu gewichten als die ortliche Erschliessungsqualitat. Es soll eine situative Beurteilung in
Kombination mit dem Grundsatz «Anschliisse auch auf die Nacht-S-Bahn» erfolgen.

= Parallelangebote Bahn/Bus sind zu vermeiden, sofern die Feinerschliessung durch das Bahn-
angebot sichergestellt werden kann.

= |n dispers besiedelten Gebieten, in welchen Linienangebote aufgrund der Linienfiihrung und
der Wirtschaftlichkeit nicht sinnvoll sind, kbnnen On-Demand-Angebote eine Ergdnzung zum
liniengefiihrten Nachtbusnetz darstellen.

= Bahnersatzangebote sollen nach Moglichkeit auch ausserhalb von Bahnhofen halten, wobei

dies situativ zu beurteilen ist.

Betriebsdauer
= Der Ubergang zwischen Tages- und Nachtbetrieb findet um ca. 00:30 Uhr statt und wird auf
die lokale Situation angepasst. Der Ubergang soll fliessend und ohne Taktliicken stattfinden.
= Dije Betriebsdauer soll die Riickkehr von Ziirich und Rapperswil kommend wie folgt sicher-
stellen:
= Ab Zirich bis um 03:15 Uhr bzw. ab Rapperswil bis um 03:45 Uhr in die bevélkerungsrei-
chen, zentrumsnahen Ortschaften (wie z.B. Kempraten, Uznach, Schmerikon, Eschen-
bach).
= Dije Betriebsdauer fir zentrumsfernere Ortschaften oder mit geringerem Nachfragepoten-
zial bertcksichtigt die Betriebsdauer des Ubergeordneten Netzes und gewahrleisten eine
Riickkehr ab Zirich bis um 01:15 bzw. 02:15 Uhr.

INFRAS | 19. August 2025 | Angebotsgrundsitze



8|

= Die Erschliessung ab St. Gallen wird in untergeordneter Prioritat bis um 02:00 Uhr sicher-
gestellt.
Abhangig vom Betriebsende der Nachtangebote und Betriebsbeginn der Tagesangebote sind

Zubringerangebote an die erste Tagesverbindung zu priifen.

Angebotsniveau

Die Nachtangebote sollen grundsétzlich in einem gut merkbaren 60’-Takt verkehren. In Aus-
nahmefallen (z.B. aufgrund wirtschaftlicher Umlaufe) soll ein anderer Takt (z.B. 120°) oder
eine einmalige Bedienung moglich sein.

In Korridoren mit mehreren Linien ist eine zeitliche Verteilung anzustreben.

Anschliisse

Die Abfahrtszeiten der Nachtbusse sind auf die Bahnankinfte ausgerichtet. Grundsatzlich
werden gute Anschliisse aus Richtung Zirich sichergestellt. Die Prioritaten werden anhand
des Nachfragepotenzials definiert.

Anschllsse von Nachtbussen auf das Bahnnetz sollen in zweiter Prioritat ebenfalls herge-

stellt werden, sofern daraus keine unwirtschaftlichen Fahrzeugeinsatze resultieren.

Ortliche Erschliessungsqualitit

Das Nachtnetz erschliesst alle Wohngebiete mit relevantem Nachfragepotenzial, welche
tagsiiber mindestens im Halbstundentakt erschlossen sind.

Grundsatzlich ist die Anbindung aller (kompakten) Ortschaften mit (iber 1'000 Einwohner:in-
nen anzustreben. Bei abgelegenen Ortschaften sind Ausnahmen oder eine alternative Er-
schliessungsform (z.B. On-Demand-Angebot, Nachttaxi) moglich.

Gebiete gelten im Umkreis von 500 m (Bus) bzw. 1'000 m (Bahn) als erschlossen.

Wirtschaftlichkeit

Die Vorgaben zur Wirtschaftlichkeit der Nachtangebote des Kantons St. Gallen (Kostende-
ckungsgrad) werden eingehalten. Einzuhalten sind die Mindestvorgaben flir Angebotsstufe
1, d.h. ein Kostendeckungsgrad von mind. 20% bei Nachtbussen bzw. von mind. 25% bei
Nacht-S-Bahnen.

Nachtangebote, welche in Tageslinien integriert sind, erfiillen zusammen mit dem Tagesan-

gebot die Anforderungen der jeweiligen Angebotsstufe.
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3. Schwachstellenanalyse

3.1. Erschliessungspotenzial

Fiir den gesamten Perimeter zeigt die GIS-Analyse in Abbildung 1 die Siedlungsgebiete mit ei-

nem relevanten Erschliessungspotenzial (gemass der Angebotsgrundsatze). Die Identifizierung

der Siedlungsgebiete wurde wie folgt vorgenommen:

1. Gebiete im Umfeld der Bahnhaltestellen (Radius: 1'000 m) der SN5 (Zirich HB — Rapperswil —
Pfaffikon SZ) gelten als erschlossen und werden nicht berlicksichtigt.

2. Hektar-genau wird die Bevolkerungsdichte im Umkreis von 500 m der jeweiligen Hektare er-
mittelt, Gebiete mit >500 Einwohner:innen werden als Gebiete mit Erschliessungspotenzial
hervorgehoben.

3. Zusammenhangende Gebiete mit Erschliessungspotenzial werden aggregiert, im urbanen
Raum (z.B. Riiti ZH) wird teilweise eine feinere Unterteilung vorgenommen. Uberschneidun-

gen werden, sofern relevant, manuell entfernt.

Basierend auf diesem Vorgehen kénnen die Ortschaften innerhalb des Projektperimeters wie

folgt eingestuft werden:

= Erschliessungspotenzial > 1'000 EW (bereits erschlossen): Uznach (6'900 EW), Kaltbrunn
(4'800 EW), Eschenbach (4'500 EW), Schmerikon (4'200 EW), Rapperswil-Jona Ost (2'800
EW), Gommiswald (2'000 EW) und St. Gallenkappel (1'500 EW)

= Erschliessungspotenzial > 500 EW (bereits erschlossen): Wagen (900 EW) und Neuhaus (800
EW)

= Erschliessungspotenzial > 1'000 EW (nicht/nur teilweise erschlossen): Kempraten (5'300
EW), Schanis (2'800 EW), Benken (2'400 EW), Weesen (2'200 EW), Rapperswil-Jona Sud
(1'700 EW), Uetliburg (1'300 EW) und Amden (1'100 EW).

= Erschliessungspotenzial > 500 EW (nicht/nur teilweise erschlossen): Ermenswil (700 EW),
Rieden (700 EW) und Ernetschwil (600 EW)
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Abbildung 1: Siedlungsgebiete mit Erschliessungspotenzial®

[ Erschliessungspotenzial > 1000 EW [l Erschliessungspotenzial > 500 EW [Jl] Ausserkantonal [ "I Erschliessungsliicke

Grafik INFRAS. Quelle Hintergrundkarte: Swisstopo

Fazit: Innerhalb des Projektperimeters befinden sich mehrere Erschliessungsliicken mit einer

beachtlichen Grosse. Zusammengezahlt sind innerhalb der Erschliessungsliicken gut 13'000 EW
nicht und weitere 3'500 EW nur teilweise erschlossen. Als teilweise erschlossen gelten Weesen
und Uetliburg, welche nur durch eine Haltestelle am Siedlungsrand ans Nachtnetz angebunden

sind.

3.2. Nachfragepotenzial bisheriger Nachtangebote
Fir die beiden bisherigen Nachtangebote (SN5 und Buslinie 623) liegen Ein- und Aussteigerzah-
len fir das Fahrplanjahr 2023 vor.

Fiir die SN5 sind in der Abbildung 2 und Abbildung 3 die Ein- und Aussteigerzahlen an den
Bahnhofen Riiti, Jona und Rapperswil je Zug dargestellt. Demnach nehmen die Aussteigerzah-
len in Riti und Jona im Laufe der Nacht stetig ab. Mitverantwortlich diirften dabei auch die
Nachtbusanschlisse sein, welche zu Beginn der Nacht noch starker nachgefragt sind bzw. bei

den letzten Bahnankiinften teilweise nicht mehr bestehen.

! Ebnat-Kappel befindet sich im Projektperimeter der 1. Etappe (Umsetzung per Dezember 2024) und wird daher in diesem Pro-
jekt nicht berticksichtigt.
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Von Rapperswil Richtung Zirich liegen die Einsteigerzahlen zu Beginn der Nacht
(00:19/01:19 Uhr) ebenfalls noch auf einem hohen Niveau, anschliessend bricht die Nachfrage
deutlich ein. Generell erreicht die Nachfrage in der Nacht Freitag/Samstag rund 70-80% der
Nachfrage im Vergleich zur Nacht Samstag/Sonntag. Der Kostendeckungsgrad des Linienab-
schnitts Zurich HB — Uster — Pfaffikon SZ der SN5 lag 2023 bei 58%.

Abbildung 2: Einsteiger bzw. Aussteiger an den Bahnhdéfen Riiti, Jona und Rapperswil auf der SN5 (Fahrtrich-
tung Pfiffikon SZ, Mittelwert der Nichte Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag, Fahrplanjahr 2023)

Einsteiger (+) / Aussteiger (-)
10
0

-10

Rt Jona Rapperswil

m01:53 m®m02:53 m03:53 m04:53

Uhrzeiten entsprechen der Ankunftszeit in Rapperswil.

Grafik INFRAS. Datenquelle: SBB SIMBA

Abbildung 3: Einsteiger bzw. Aussteiger an den Bahnhdéfen Riiti, Jona und Rapperswil auf der SN5 (Fahrtrich-
tung Ziirich, Mittelwert der Nichte Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag, Fahrplanjahr 2023)

Einsteiger (+) / Aussteiger (-)
40

30

o i

-10

o

Rapperswil Jona Ruti

m00:19 =m01:19 m02:19 m03:19 04:14 mO05:14

Uhrzeiten entsprechen der Abfahrts- (bis 4 Uhr) bzw. Ankunftszeit (ab 4 Uhr) in Rapperswil.

Grafik INFRAS. Datenquelle: SBB SIMBA
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Auf der Buslinie 623 liegen die Ein- und Aussteigerzahlen nur fiir die nachfragestarkere Nacht
Samstag/Sonntag vor. Demnach nutzen die ersten beiden Nachtbuskurse rund 30 Fahrgéste,
der dritte Kurs ist mit ca. 20 Fahrgasten etwas schwacher nachgefragt. Die schwache Nachfrage
ab Rapperswil bzw. die starke Nachfrage ab Jona beim zweiten Kurs ist dem Anschluss von der
SN5 geschuldet, welcher um 2 Uhr in Jona sichergestellt wird.

Das Ziel der heutigen Nachfrage liegt v.a. auf der Achse Jona — Eschenbach — Schmerikon —
Uznach — Kaltbrunn. Die Ubrigen erschlossenen Ortschaften weisen nur eine sehr tiefe Nach-
frage auf, welche aber zumindest teilweise auf die unattraktiv langen Fahrzeiten zuriickzufiih-
ren sein dirfte. So betragt beispielsweise die Fahrzeit von Rapperswil nach St. Gallenkappel
nachts 50 Minuten anstelle von abends 18 Minuten.

Der Kostendeckungsgrad dieser Nachtbuslinie liegt im Jahr 2023 bei 38% und erreicht da-

mit die Mindestvorgabe fir Nachtangebote von 20% problemlos.

Abbildung 4: Einsteiger bzw. Aussteiger auf der Linie 623 in der Nacht Samstag/Sonntag (Fahrplanjahr 2023;
65%-Quantil)

Einsteiger (+) / Aussteiger (-)
30
25
20
15
10

.
-

-5
-10
-15

Rapperswil
Jona

Wagen
Eschenbach
Neuhaus
Schmerikon
Uznach
Kaltbrunn
Gommiswald
Uetliburg
Ricken
Gebertingen
St. Gallenkappel
Neuhaus SG
Eschenbach
Wagen

Jona
Rapperswil

m00:37 m01:54 m03:10

Uhrzeiten entsprechen der Abfahrtszeit in Rapperswil. Der Kurs um 00:37 Uhr verkehrt ab Eschenbach via Neuhaus direkt
nach St. Gallenkappel (ohne Bedienung von Schmerikon, Uznach, Kaltbrunn, Gommiswald, Uetliburg, Ricken und Gebertin-
gen).

Grafik INFRAS. Datenquelle: Schneider Linienbus AG
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3.3. Ubergang Tages- zu Nachtnetz (Bahn)

Korridor Ziirich HB — Uster — Rapperswil — Pfaffikon SZ
Der Projektperimeter wird heute im Wesentlichen auf dem Bahnnetz durch die Nacht-S-Bahn
SN5 des ZVV erschlossen, welche u.a. die Bahnhaltestellen Riiti, Jona und Rapperswil bedient.
Tagsuber und am Abend wird der Korridor Ziirich HB — Uster — Rapperswil durch die S5/515 im
Viertelstundentakt bedient. Die letzte S5 (Abfahrt Ziirich HB um 23:54 Uhr) trifft um 00:31 Uhr
in Rapperswil ein. Ein weitere Spatverbindung (Abfahrt Zirich HB um 00:24 Uhr) mit zusatzli-
chen Halten zwischen Ziirich Stadelhofen und Uster trifft um 01:07 Uhr in Rapperswil ein.
Dadurch erfolgt der Ubergang zwischen Tages- und Nachtnetz auf diesem Korridor nahtlos.
Die erste SN5 (Abfahrt Zirich HB um 01:18 Uhr) trifft in Rapperswil um 01:52 Uhr ein, die letzte
SN5 (Abfahrt Zirich HB um 04:18 Uhr) erreicht Rapperswil um 04:52 Uhr. Da die erste Tages-
verbindung (Abfahrt Zirich HB um 05:24 Uhr) bereits um 06:01 Uhr in Rapperswil eintrifft, be-

steht am Wochenende ein durchgehendes Angebot.

Korridor Rapperswil — Wattwil — St. Gallen

Die letzten Direktverbindungen zwischen Rapperswil und St. Gallen bestehen um 00:05 Uhr ab
St. Gallen bzw. um 00:07 Uhr ab Rapperswil und treffen ca. 50 Minuten spater in der anderen
Stadt ein.

Mit der Umsetzung des Nachtnetzes 2025 im nordlichen Teil des Kantons per Dezember
2024 besteht zwischen St. Gallen und Lichtensteig ein Nacht-S-Bahn-Angebot mit Abfahrten um
01:00, 02:00 und 03:00 Uhr ab St. Gallen sowie Abfahrten ab Lichtensteig um 01:32, 02:32 und
03:32 Uhr. Zwischen Lichtensteig und Rapperswil besteht bislang kein Nacht-S-Bahn-Angebot.
Wattwil wird ab Lichtensteig per Bus angebunden, Schmerikon, Uznach und Kaltbrunn eben-

falls per Bus ab Rapperswil.

Korridor Ziirich HB — Pfaffikon SZ — Ziegelbriicke

Zwischen Zirich HB und Ziegelbriicke verkehren bislang die letzten Verbindungen aus dem Ta-
gesbetrieb kurz nach Mitternacht:

= Zirich HB ab 00:17 Uhr / Ziegelbriicke an 01:24 Uhr (S8)

= Zirich HB ab 00:23 Uhr / Ziegelbriicke an 01:02 Uhr (IR35)

Im Fernverkehr sind ab Fahrplan 2026 weitere Nachtverbindungen Ziirich — Chur mit Abfahrten
in Zlrich HB um 01:21 Uhr und 02:21 Uhr vorgesehen. Sie erreichen den Bahnhof Ziegelbriicke
um 02:02 bzw. 03:02 Uhr. In der Gegenrichtung verkehren ebenfalls zusatzliche Ziige mit Ab-
fahrt in Chur um 00:11 Uhr und 02:57 Uhr. Sie erreichen den Bahnhof Ziegelbriicke um 00:57
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bzw. 03:47 Uhr. Die zweite Nachtverbindung hat in Zirich HB Anschluss auf die erste Friihver-
bindung an den Flughafen Zirich.

Ansonsten wird dieser Korridor nachts durch die SN8 bis Lachen stiindlich erschlossen.
Siebnen, Wangen, Schiibelbach, Buttikon und Reichenburg werden seit Dezember 2024 ab La-

chen per Bus angebunden, Bilten und Ziegelbriicke aus dem Glarnerland.

Korridor Ziegelbriicke — Uznach — Rapperswil

Auf dem Korridor Ziegelbriicke — Uznach — Rapperswil verkehren bislang die letzten Verbindun-
gen ab Ziegelbriicke um 00:02 Uhr, jene ab Rapperswil um 00:03 Uhr. Ein Nachtangebot auf
dem Abschnitt Ziegelbriicke existiert nicht. Die ersten Verbindungen verkehren um 05:03 Uhr

ab Rapperswil und um 05:32 Uhr ab Ziegelbriicke.
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Handlungsbedarf

Aus der Schwachstellenanalyse lasst sich folgender Handlungsbedarf ableiten:

Erschliessungsliicken neu anbinden: Der Projektperimeter weist mehrere, teils grossere Er-
schliessungsliicken mit einem Einwohnerpotenzial >1'000 Personen auf. Gemass den Ange-
botsgrundsatzen sind diese Siedlungsgebiete nach Mdglichkeit zu erschliessen.
Nachtangebot systematisieren: Die einzige Nachtbuslinie verkehrt heute mit einem umlauf-
optimierten Fahrplan. Nach Mdéglichkeit sind die Gberarbeiteten Angebote in einem regel-
massigen und gut merkbaren Takt (i.d.R. alle 60 Minuten) vorzusehen.

Vernetzung mit anderen Nachtnetzen priifen: Heute bestehen mehrere fiir sich isolierte
Nachtangebote. Dazu gehéren das Nachtangebot des ZVV (inkl. Buslinie 623 und dem Aus-
serschwyzer Nachtbus N22). Ebenso besteht ein Nachtangebot im Kanton Glarus sowie eines
des Kantons St. Gallens nordlich des Rickens. Die bestehenden Verkniipfungen sind zu lber-
priifen und sofern sinnvoll zu erganzen.

Ubergang zwischen Tages- und Nachtangebot: Zwischen dem Tages- und dem Nachtange-
bot sollen grosseren Liicken, wie sie bislang teilweise bestehen, nach Mdglichkeit vermieden

werden.
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5. Angebotskonzeption

Die Angebotskonzeption erfolgte unter Beriicksichtigung des bestehenden Bahn- und Busange-

bots, den formulierten Angebotsgrundsatze (Kapitel 2), der Schwachstellenanalyse (Kapitel 3)

und dem daraus abgeleiteten Handlungsbedarf (Kapitel 4).

Die eigentliche Angebotskonzeption erfolgte in einem mehrstufigen Verfahren:

= Zweckmassigkeit zusatzlicher Nacht-S-Bahnen: Das Pflichtenheft umfasste die Prifung einer
zusatzlichen Nacht-S-Bahn auf der Relation Rapperswil — Lichtensteig (optional mit Durch-
bindung nach St. Gallen) oder Rapperswil — Ziegelbriicke. Darliber hinaus wurde die Verlan-
gerung der ZVV-Linie SN7 ab Stafa bis Uznach geprift. Details zu den verschiedenen Varian-
ten sind in den Kapiteln 5.1.1 und 5.2.1 zu finden.

= Auslegeordnung moéglicher Nachtbuslinien: In einem zweiten Schritt wurde ein Variantenfa-
cher von rund 30 moglichen Nachtbuslinien zusammengestellt. Der Fokus lag auf der Ermog-
lichung eines systematischen Angebots (geeignete Umlaufzeiten) und der Erschliessung der
Ortschaften mit Nachtfragepotenzial. Bei allen Varianten wurde geprift, mit welchen Nacht-
S-Bahn-Varianten sie kompatibel und sinnvoll sind. Eine Auswahl der verworfenen Anséatze
ist in Kapitel 5.2.2 zu finden.

= Netzbildung: Ausgehend vom Variantenfacher wurden drei mogliche Nachtnetze gebildet,
welche die verschiedenen Nacht-S-Bahn-Auspragungen (Rapperswil — Lichtensteig/Ziegel-
briicke, Stafa — Uznach, keine Nacht-S-Bahn) aufnehmen. Teilweise wurden Teilrdume gebil-
det mit verschiedenen Optionen. Die gebildeten und verworfenen Netze sind ebenfalls in Ka-
pitel 5.2.2 zu finden.

= Vertiefung des Bestkonzepts: In Absprache mit der Projektleitung und der Begleitgruppe
(Fachgruppe OV, Transportunternehmungen) wurde ein Variantenentscheid gefallt und
diese Variante vertieft ausgearbeitet. Im nachfolgenden Kapitel 5.1 wird die Bestvariante mit

sogenannten Linienportraits vorgestellt.
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5.1. Bestvariante 202x
Die Bestvariante basiert auf einem Angebot mit einer Bahnlinie sowie finf Buslinien, deren
Verlauf der Karte in Abbildung 5 entnommen werden kann.

Die Details zu allen Linien sind in den nachfolgenden Kapiteln 5.1.1 und 5.1.2 in den Linien-
portraits beschrieben. Die Linienportraits enthalten in tabellarischer Form Informationen wie
die Linienfuhrung, Haltepolitik und den Fahrplan. Zudem enthélt jedes Linienportrait eine

Ubersichtskarte mit dem Linienverlauf und den bedienten Haltestellen.

Abbildung 5: Liniennetz Bestvariante 202x
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Grafik INFRAS. Quelle Hintergrundkarte: Swisstopo.

5.1.1. Bahnangebot

Korridor Ziirich HB — Rapperswil — Pfaffikon SZ
Auf dem Korridor Ziirich HB — Rapperswil — Pfaffikon SZ sind keine Anderungen gegeniiber dem
Fahrplan 2025 vorgesehen. Das bedeutet, es verkehren weiterhin vier Nachtzugpaare der SN5

im Stundentakt. Mit den Spatverbindungen am Abend und den Friihverbindungen am Morgen
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besteht zwischen Ziirich und Rapperswil am Wochenende ein durchgehender Betrieb mit

stiindlich mindestens einer Verbindung.

Korridor Ziirich HB — Pfaffikon SZ — Ziegelbriicke

Auf dem Korridor Zlrich HB — Pfaffikon SZ — Ziegelbricke sind beim regionalen Nachtangebot
(SN8) keine Anderungen gegeniiber dem Fahrplan 2025 vorgesehen. Im Fernverkehr hingegen
sind, wie bereits in Kapitel 3.3 beschrieben, ab Fahrplan 2026 zusatzliche Verbindungen Ziirich
— Chur um 01:21 Uhr und 02:21 Uhr ab Zirich sowie zusatzliche Verbindungen ab Chur um
00:11 Uhr und 02:57 Uhr vorgesehen.

Korridor Rapperswil — Lichtensteig — St. Gallen

Auf dem Korridor Rapperswil — Lichtensteig — St. Gallen wird ein zusatzliches Nachtangebot
zwischen Rapperswil und Lichtensteig mit Halt an allen Bahnhaltestellen geschaffen. Die neue
Linie verkehrt im Stundentakt und stellt sowohl den Anschluss in Rapperswil aus Ziirich (SN5)
als auch die Anschlisse im Nachtknoten Lichtensteig in alle Richtungen (St. Gallen, Wil und
Nesslau-Neu St. Johann) sicher. Auf eine Durchbindung in Lichtensteig von/nach St. Gallen —
Romanshorn wird verzichtet, da die Bahninfrastruktur in Lichtensteig (nur eine Perronkante
Seite St. Gallen) eine Durchbindung nur auf Kosten einiger Anschliisse (v.a. von/nach Wil) er-
moglicht. Ein Umstieg wird aufgrund der kurzen Umsteigewege (max. 50 Meter) als zumutbar

erachtet.

Korridor Ziegelbriicke — Uznach — Rapperswil

Auf dem Korridor Ziegelbriicke — Uznach — Rapperswil wird ein zusatzliches Spatangebot mit
Abfahrt ab Ziegelbriicke um 01:05 Uhr und Ankunft in Rapperswil um 01:30 Uhr mit Halt an al-
len Bahnhofen geschaffen. Damit konnen in Ziegelbriicke optimale Anschliisse vom IR35 aus
Zirich (Abfahrt um 00:23 Uhr) und Chur (Abfahrt um 00:11 Uhr) hergestellt werden. In diesem
Zusammenhang verkehrt am Wochenende kiinftig eine zusatzliche S6 ab Rapperswil um 05:33

Uhr (analog zu Montag-Freitag).
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Rapperswil — Uznach - Lichtensteig

Linienfihrung

Rapperswil — Uznach — Lichtensteig

Haltepolitik

Halt an allen Haltestellen

Angebotsniveau

stindlich (ca. 3.5 KP)

Fahrzeugeinsatz

Flirt

Betreiber Schweizerische Stdostbahn AG

Betriebliche Ver- keine

kniipfung

Fahrplanstunden 3.5

Anschlisse Bahn —  Rapperswil Lichtensteig

Bahn

« Zirich (SN5)

2 St. Gallen — Romanshorn (SN72)

Anschlisse Bahn —
Bus

Schmerikon
— Uetliburg (N63) (von Rapperswil)

Uznach

2 Uetliburg (N63) (von Rapperswil/nach

Lichtensteig)
2 Ziegelbriicke (N64) (von Rappers-
wil/nach Lichtensteig)

Wattwil
2 Nesslau-Neu St.Johann (N770)

Lichtensteig
2 Wil (N90)
2 Nesslau-Neu St.Johann (N770)

Tabellenfahrplan Nachtangebot
Zirich HB 2324 00 11 0118 02 18 0318
Rapperswil 00 01 00 52 01 52 02 52 03 52
2' Rapperswil 0003 00 07 0101 02 01 03 01 04 01
Blumenau 00 05 0104 02 04 03 04 04 04
2' Schmerikon 00 11 0110 02 10 03 10 04 10
3' Uznach 00 14 00 17 0113 02 13 03 13 04 13
3' Uznach 00 17 0115 02 15 03 15 04 15
Kaltbrunn 00 20 0118 02 18 03 18 04 18
3" Wattwil 00 28 00 35 0125 0225 03 25 04 25
1' Lichtensteig 00 37 0128 02 28 03 28 04 28
Lichtensteig 01 32 02 32 03 32
St. Gallen 00 56 0159 02 59 03 59
St. Gallen 00 05 00 27 01 00 02 00 03 00
Lichtensteig 00 56 0128 0228 03 28
1' Lichtensteig 00 20 00 56 0132 02 32 0332 04 56
3' Wattwil 0024 00 32 0100 0134 02 34 03 34 05 01
Kaltbrunn 00 39 0107 0142 02 42 03 42 05 07
3' Uznach 00 43 00 45 0112 0146 02 46 03 46 0513
2' Schmerikon 00 47 0148 02 48 03 48 05 15
Blumenau 00 53 0154 02 54 03 54 05 21
2' Rapperswil 00 53 00 57 0123 0156 02 56 03 56 0525
Rapperswil 0119 02 19 02 19 03 19 04 25 0529
Zirich HB 0155 02 55 02 55 0355 0511 06 05
Optionen keine
Bemerkungen Die letzte S4 (Ankunft Wattwil um 1 Uhr) wird bis Rapperswil verlangert. Zudem wird

die erste S4 (Abfahrt Wattwil um 5 Uhr) nach Lichtensteig riickverlangert. Damit ist si-
chergestellt, dass die letzte Nacht-S-Bahn (Abfahrt Rapperswil um 4 Uhr) die gesamte

Linie befahren kann.
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Abbildung 6: Linienverlauf SN44 Rapperswil — Lichtensteig
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Grafik INFRAS. Quelle Hintergrundkarte: Swisstopo.
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5.1.2. Busangebot

Ergdanzend zur neuen Nacht-S-Bahn Rapperswil — Lichtensteig ist auch eine deutliche Anpas-
sung beim Busangebot vorgesehen. Damit kdnnen die in Kapitel 3.1 definierten Ortschaften mit
Erschliessungspotenzial ebenfalls nach den kantonalen Standards ans Nachtnetz angebunden
werden. Vorgesehen sind folgende finf Linien:

= Riti — Wohnheim Balm — Rapperswil (N94)

= Rapperswil — Eschenbach — Gebertingen (80.622)

= Schmerikon — Uznach — Uetliburg (N63)

= Uznach — Benken — Ziegelbriicke (N64)

= Ziegelbriicke — Weesen — Amden (80.650)
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Riiti — Wohnheim Balm — Rapperswil

Linienfihrung

Riti, Bahnhof — Jona, Schonau: analog Tageslinie 885

Jona, Schonau — Rapperswil, Bahnhof: analog Tageslinie 994

Haltepolitik

Rati, Bahnhof — Jona, Schénau: analog Tageslinie 885

Jona, Schénau — Rapperswil, Bahnhof: analog Tageslinie 994

Angebotsniveau

stindlich (ca. 3.0 KP)

Fahrzeugeinsatz

Standardbus

Betreiber Verkehrsbetriebe Zirichsee und Oberland AG

Betriebliche Ver- keine

kniipfung

Fahrplanstunden 3.25

Anschlisse Bus — Rati Rapperswil

Bahn « Zirich (SN5) « Pfaffikon SZ (SN5)
Anschlisse Bus — Rt

Bus

— Steg im Tosstal (N85)

Tabellenfahrplan Nachtangebot
Zurich HB 22 54 2354 0118 0218 0318
Ruti 2323 00 23 0146 0246 0346
2' Riiti, Bahnhof 2328 00 28 0150 02 50 03 50
Jona, Schénau 2334 2335 00 34 0157 02 57 03 57
Jona, Wohnheim Balm 23 42 0203 03 03 04 03
Kempraten, Bahnhof 23 36 23 47 00 36 0208 03 08 04 08
4' Rapperswil, Bahnhof © 23 41 2355 00 41 02 17 03 17 04 17
Zurich HB 22 54 2324 23 54 00 24
Rapperswil 23 31 00 01 00 31 0107
Pfaffikon SZ 2322 2351 00 24 0208 0308
Rapperswil 2327 235 0029 02 14 03 14
4' Rapperswil, Bahnhof @23 42 00 07 00 42 0111 02 19 03 19
Kempraten, Bahnhof 2348 200 14 00 48 0119 02 27 03 27
Jona, Wohnheim Balm 00 19 0124 02 32 03 32
Jona, Schénau 23 51 00 51 0130 02 38 03 38
2' Riiti, Bahnhof 23 58 00 58 0137 02 45 03 45
Ruti 00 09 01 00 01 46
Rapperswil 00 16 0107 0152
Optionen keine
Bemerkungen = Anschlisse auf die SN5 in Riti (Richtung Rapperswil) und Rapperswil (Richtung Zi-

rich) sind derzeit nicht publiziert. Die Fahrzeiten sind nach Abschaffung des Billett-

verkaufs beim Fahrpersonal erneut zu tberprifen.
= Stichfahrt bis Wohnheim Balm ist zur Erschliessung des Gebiets Lenggis erforderlich,
es besteht keine andere geeignete Wendemoglichkeit im Quartier.
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Abbildung 7: Linienverlauf N94 Riiti — Wohnheim Balm — Rapperswil
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Grafik INFRAS. Quelle Hintergrundkarte: Swisstopo.
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Rapperswil — Eschenbach — St. Gallenkappel — Gebertingen

Linienfihrung

= analog Tageslinie 622
= ab St. Gallenkappel verlangert bis Gebertingen, Schulhaus

Haltepolitik

= analog Tageslinie 622, die Haltestelle St. Gallenkappel, Kronenwiese wird nur stadt-
einwarts bedient

= ab St. Gallenkappel bis Gebertingen alle Haltestellen entlang der Linienfihrung nur
zum Aussteigen, exkl. Gebertingen, Abzw. Schulstrasse

Angebotsniveau

stuindlich (ca. 4.0 KP)

Fahrzeugeinsatz

Standard-/Gelenkbus

Betreiber Schneider Linienbus AG

Betriebliche Ver- keine

knlpfung

Fahrplanstunden 4.25

Anschlisse Bus — Rapperswil Jona

Bahn

— Pfaffikon SZ (SN5; ab 2:30 Uhr) « Zurich (SN5)

Anschlisse Bus — keine
Bus
Tabellenfahrplan Nachtangebot
4' Rapperswil, Bahnhof 2237 @2307 @2337 0037 @0153 @0253 @0353
Zarich HB 2154 | 2224 | 2254 2354 | 0118 | 0218 | 0318
Jona 2228 | 2258 | 2328 0028 | 0150 | 0250 | 0350
6' Jona, Kreuz 2240 @ 2310 @ 2340 0040 ® 0156 @ 0256 @ 0356
Wagen, alte Post 2245 @ 2315 @ 2345 0045 € 0201 ® 0301 ® 0401
Eschenbach, Dorftreff 2249 @ 2319 @ 2349 0049 € 0205 @ 0305 @ 0405
Neuhaus, Post 2251 @ 2321 @ 2351 0051 @ 0207 @ 0307 © 0407
St. Gallenkappel, Post 2255 ®2325 2355 0055 ®0211 ®0311 © 0411
Gebertingen, Schulhaus 0101 02 17 0317 04 17
St. Gallenkappel, Kronenwiesegp 21 59 2229 2259 23 59 0106 02 22 03 22
Neuhaus, Post 2202 €2232 @ 2302 0002 ®0109 ® 0225 ®0325
Eschenbach, Dorftreff 2209 @ 2239 @ 2309 0009 ®0116 @®0232 @ 0332
Wagen, alte Post 2212 2242 @ 2312 0012 ®0119 @0235 @®0335
Jona, Kreuz 2219 € 2249 ® 2319 0019 ®0126 @®0242 @ 0342
4' Rapperswil, Bahnhof 2226 ®2256 ®2326 0026 @0133 @®0249 @ 0349
Rapperswil 2234 2306 2334 0112 0153 0253 0353
Pfaffikon SZ 2238 2311 2338 0118 0159 0259 0359
Optionen keine
Bemerkungen Letzte Verbindung (Rapperswil ab 03:53 Uhr) verkehrt zwischen Eschenbach SG und

Gebertingen nur zum Aussteigen.
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Schmerikon — Uznach - Uetliburg

Linienfihrung

Schmerikon — Uznach — Ernetschwil - Gommiswald — Rieden — Gommiswald — Uetliburg
— Gommiswald — Uznach — Schmerikon

Haltepolitik

Halt an allen Haltestellen, in Gegenlastrichtung mit Reservationspflicht

Angebotsniveau

stindlich

Fahrzeugeinsatz

Midibus

Betreiber

Postauto AG

Betriebliche Ver-
kniipfung

keine

Fahrplanstunden

4.0

Anschlisse Bus —
Bahn

Schmerikon
< Rapperswil (SN44)

Uznach
< Rapperswil (SN44)
— Lichtensteig (SN44)

Anschlisse Bus —
Bus

Uznach
2 Ziegelbriicke (N64)

Tabellenfahrplan Nachtangebot
Rapperswil 2303 0003 0101 02 01 0301
Schmerikon 23 11 0011 0110 02 10 03 10
2' Schmerikon, Bahnhof 2328 0013 0113 02 13 03 13
3' Uznach, Bahnhof 2321 2339 23 51 00 21 0121 02 21 03 21
Ernetschwil, Dorf 2328 0027 0127 02 27 03 27
Gommiswald, Dorf 2332 2358 0032 0132 02 32 03 32
Rieden, Dorf 2338 0035 0135 02 35 03 35
Gommiswald, Dorf 00 41 0141 02 41 03 41
Uetliburg, Giegen 00 04 0047 0147 02 47 03 47
Uetliburg, Giegen 0047 0147 02 47 03 47
Rieden, Dorf 2338
Gommiswald, Dorf 2330 2344 0052 0152 02 52 03 52
Ernetschwil, Dorf 2347
3' Uznach, Bahnhof 2248 2339 2357 0101 0201 03 01 04 01
Uznach 23517 2348 0017 0115 0215 0315 04 15
Lichtensteig 2337 0001 0037 0128 0228 0328 04 28
2' Schmerikon, Bahnhof 2255 0110 0210 0310
Optionen keine
Bemerkungen keine
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Abbildung 9: Linienverlauf N63 Schmerikon — Uznach — Uetliburg
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Grafik INFRAS. Quelle Hintergrundkarte: Swisstopo.
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Uznach - Benken - Ziegelbriicke

Linienfihrung

Uznach, Bahnhof — Kaltbrunn, Dorf: analog Tageslinie 636
Kaltbrunn, Stiggleten — Benken SG, Zentrum: analog Tageslinie 635
Benken SG, Zentrum — Ziegelbriicke, Bahnhof Nord: analog Tageslinie 635

in Gegenrichtung ohne Abstecher nach Benken

Haltepolitik Halt an allen Haltestellen
Angebotsniveau stiindlich
Fahrzeugeinsatz Standardbus

Betreiber Postauto AG

Betriebliche Ver- keine

kniipfung

Fahrplanstunden 3.25

Anschlisse Bus — Uznach Ziegelbriicke

Bahn

< Rapperswil (SN44) — Chur (IR35; bis 2 Uhr)

— Lichtensteig (SN44)

Anschlisse Bus —
Bus

Uznach
2 Uetliburg (N63)

Ziegelbriicke
— Amden (650)

« Ennenda (536; nur um 02:40 Uhr)

Tabellenfahrplan Nachtangebot
Rapperswil 2307 0003 00 07 0101 0202 0302
Uznach 2317 00 14 0017 0113 0213 0313
3' Uznach, Bahnhof 2320 00 16 00 20 0116 02 16 03 16
Kaltbrunn, Dorf 2327 00 27 0123 0223 0323
Benken, Zentrum 2302 0127 0227 0327
Benken 00 18
Kaltbrunn, Steinenbrticke 2308 2330 0030 0134 02 34 0334
Schanis, Rathausplatz 2317 0142 02 42 0342
Schanis 0023
3' Ziegelbriicke, Bahnhof Nord 2323 0027 0147 02 47 03 47
Ziegelbriicke 2328 0103 0203
Chur 0026 0146 02 46
Zirich HB 2224 2312 00 23 0123
Ziegelbriicke 2327, 2359 0102 0202
3' Ziegelbriicke, Bahnhof Nord 2334 0002 0105 0148 0248
Schanis 0005 0108
Schanis, Rathausplatz 2338 0152 02 52
Kaltbrunn, Steinenbrticke 2346 2330 0030 0200 0300
Benken 0009 0112
Benken, Zentrum 2352
Kaltbrunn, Dorf 2332 00 32 02 02 0302
3' Uznach, Bahnhof 2342 00 14 0042 0117 02 12 0312
Uznach 2348 0115 0215 0315
Lichtensteig 0001 0128 02 28 0328
Optionen keine
Bemerkungen = Wenden in Benken via Riet-/Griinaustrasse, Verlangerung bis Benken, Giessen um-

laufbedingt (zusatzlicher Fahrzeugbedarf) nicht moglich.
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Abbildung 10: Linienverlauf N64 Uznach - Benken - Ziegelbriicke

Grafik INFRAS. Quelle Hintergrundkarte: Swisstopo.
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Ziegelbriicke — Weesen — Amden

Linienfihrung

analog Tageslinie 650

Haltepolitik

analog Tageslinie 650

Angebotsniveau

stindlich (ca. 2.0 KP)

Fahrzeugeinsatz

Standardbus (Hochflur)

Betreiber

Autobetrieb Weesen-Amden

Betriebliche Ver-
kniipfung

keine

Fahrplanstunden

2.0

Anschlisse Bus —
Bahn

Ziegelbriicke
« Ziirich (IR35)
— Chur (IR35)

Anschlisse Bus —
Bus

Ziegelbriicke
« Uznach (N64)

— Ennenda (536; nur um 01:05 Uhr)

Tabellenfahrplan Nachtangebot
Zurich HB 2112 2212 2312 0023 0123
Ziegelbriicke 2158 22 58 2359 0102 02 02
3' Ziegelbriicke, Bahnhof Siid 22 04 2304 00 04 0105 02 05
Weesen, See 2210 2310 0010 0111 02 11
Fli, Seestern 2213 2313 0013 0114 02 14
Amden, Vorderdorf 2223 2323 0023 0124 0224
Amden, Vorderdorf 2131 22 31 23 31 00 31 0131
Fli, Seestern 2143 2243 2343 0043 0143
Weesen, See 2145 22 45 2345 00 45 0145
3' Ziegelbriicke, Bahnhof Siid 2155 2255 2355 00 55 0155
Ziegelbricke 22 00 2300 0000 0103 0203
Chur 22 48 2348 00 51 01 46 02 46
Optionen keine
Bemerkungen keine
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Abbildung 11: Linienverlauf 650 Ziegelbriicke — Weesen — Amden

Grafik INFRAS. Quelle Hintergrundkarte: Swisstopo.
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5.2. Verworfene Ansatze

5.2.1. Bahnangebot

Neben der vorgesehenen Nacht-S-Bahn Rapperswil — Lichtensteig wurden drei Varianten fir
ein Nacht-Bahnangebot geprift und aufgrund verschiedener Griinde verworfen:

= Rapperswil — Lichtensteig — St. Gallen (Verlangerung SN72)

= Rapperswil — Ziegelbriicke

= Zirich HB — Stafa — Uznach (Verlangerung SN7)

Rapperswil — Lichtensteig — St. Gallen (Verlangerung SN72)

Die SN72 verkehrt bislang zwischen Romanshorn und St. Gallen. Mit dem Ausbau des Nachtan-
gebots im nordlichen Teil des Kantons St. Gallen wird die SN72 bis Lichtensteig verlangert. Auf-
grund der knappen Fahrzeiten zwischen St. Gallen und Lichtensteig ist eine Durchbindung in St.
Gallen nach Romanshorn zwingend.

Eine weitere Verlangerung der SN72 von Lichtensteig bis Rapperswil mit Halt an allen
Bahnhaltestellen ist grundsatzlich moglich, die Fahrzeiten gemass Abbildung 12 wurden von
SBB Infrastruktur gepriift und bestatigt. Vonseiten der Betreiberin Thurbo AG wurden jedoch
Bedenken zu einer weiteren Verlangerung gedussert. Mit der Verlangerung bis Lichtensteig
sind die Fahr- und Wendezeiten bereits knapp, eine weitere Verlangerung fihrt zu weiteren
Abhangigkeiten. Zudem missen Verstarkerfahrzeuge bei Veranstaltungen auf allen Teilab-
schnitten mitgefihrt werden.

Vorteile bestehen kundenseitig insbesondere beim Komfort, da umsteigefreie Verbindun-
gen bevorzugt werden. Insbesondere Wattwil wiirde bei dieser Variante von umsteigefreien
Verbindungen auch von St. Gallen her profitieren. Die Infrastruktur im Bahnhof Lichtensteig er-
laubt jedoch das Kreuzen zweier Ziige bei einem gleichzeitigen Halt auf der Achse Wattwil — St.
Gallen nicht. Es sind zwar zwei Gleise vorhanden, jedoch nur eines weist eine Perronkante auf.
Aus diesem Grund musste die Kreuzung der beiden Ziige zwischen Wattwil und Lichtensteig er-
folgen, wodurch die Busanschliisse von Rapperswil Richtung Wil (und umgekehrt) in Lichten-
steig nicht sichergestellt werden kénnen. Der Eckanschluss Rapperswil — Nesslau wiirde mit
Umstieg in Wattwil funktionieren.

Die Gewahrung aller Anschlisse in Lichtensteig wurde hoher gewichtet als die umsteige-

freie Verbindung, zumal der Umstieg auf die Fahrzeiten der Fahrgéste kaum Auswirkungen hat.
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Abbildung 12: Nacht-S-Bahn Rapperswil — Lichtensteig — St. Gallen (Verldngerung SN72)

younz

1

©

52

2
03 1] ] 16 2 A St Gallen

56 O 46 |_|46 44 |_|44 ~ o8 |_|28

Rapperswil Schmerikon Uznach Lichtensteig

1

N

53

ZS uoxiyeld

Grafik INFRAS.

Rapperswil — Ziegelbriicke
Alternativ zu einer Nachtverbindung Rapperswil — Lichtensteig ist ein Angebot zwischen Rap-
perswil und Ziegelbriicke mit einem Fahrzeug stiindlich produzierbar. Fir die bevolkerungsstar-
ken Gemeinden Uznach und Schmerikon ist das Angebot bei beiden Varianten vergleichbar.
Eine Nacht-Bahnverbindung zwischen Rapperswil und Ziegelbriicke weist aber zwei ge-
wichtige Nachteile auf. Zum einen ist dies die Anschlusssituation an den Endpunkten der Linie.
Sowohl in Rapperswil (SN5) als auch in Ziegelbriicke (bei zeitlicher Verlangerung IR35) beste-
hen die Anschlisse zum restlichen Bahnnetz zur vollen Stunde. Eine beidseitige Anschlussge-
wahrung ist folglich nicht moglich. Zum anderen hat ein Bahnangebot zwischen Uznach und
Lichtensteig einen grosseren zeitlichen Vorteil gegenliber einem Busangebot als ein Bahnange-
bot zwischen Uznach und Ziegelbriicke. Hinzu kommt, dass ein Busangebot die Feinerschlies-
sung von Kaltbrunn, Benken und Schanis besser Gibernehmen kann.

Aus diesen Griinden wurde beschlossen, auf diese Variante zu verzichten.
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Abbildung 13: Nacht-S-Bahn Rapperswil — Ziegelbriicke (ausgerichtet auf Anschliisse in Rapperswil)
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Ziirich — Stafa — Rapperswil — Uznach (Verlangerung SN7)

Das Nacht-Bahnangebot im Kanton Zirich auf der rechten Ziirichsee-Seite (SN7) endet bislang
in Stafa. Mit einem zuséatzlichen Fahrzeug ist die Verlangerung bis Uznach, mit Halt an allen
Bahnhaltestellen, machbar. Dadurch entstehen fir die neu angebundenen Siedlungsgebiete
nachts Direktverbindungen von/nach Ziirich.

Im Gegensatz zur SN5, welche zwischen Zirich Stadelhofen und Uster beschleunigt ist, halt
die SN7 an allen Bahnhaltestellen. Dadurch wiirde die Fahrzeit von Ziirich HB nach Rapperswil
47 Minuten betragen, die SN5 bendétigt nur 34 Minuten. Eine Direktverbindung ist zwar kom-
fortabler, aber aufgrund der langeren Reisezeit nicht attraktiver als eine Umsteigeverbindung.
Zudem wiirden die SN5 und SN7 im Abstand von wenigen Minuten in Rapperswil eintreffen,
d.h. die Stadt Rapperswil-Jona wiirde nicht von einer attraktiven zweiten, stiindlichen Verbin-
dung profitieren. Darliber hinaus ware der Einsatz von Doppelstockziigen (wie auf der SN7 lb-
lich) zwingend, wodurch mit hoheren Kosten fir das Bahnangebot im Vergleich zu den tbrigen
Varianten zu rechnen ist. Fraglich ist zudem eine Mitfinanzierung vonseiten ZVV.

Vorteilhaft ware der Endpunkt in Uznach v.a. fir daran anschliessende Busangebote, wel-
che untereinander und auch in Gegenlastrichtung bessere Anschliisse herstellen kénnten als
bei den lbrigen Varianten.

Da die Nachteile (v.a. Reisezeit) jedoch tiberwiegen, wird auf eine Vertiefung dieser Vari-

ante verzichtet.
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Abbildung 14: Nacht-S-Bahn Rapperswil — Ziegelbriicke
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5.2.2. Busangebot
Nachfolgend werden einige verworfene Ansatze beschrieben. Die Aufzahlung ist nicht vollstan-

dig, sondern zeigt nur die wichtigsten Alternativansatze auf.

Busangebot mit Nacht-S-Bahn Stdfa — Uznach
Bei einer Verlangerung der SN7 von Stafa liber Rapperswil bis Uznach wére ein Busangebot,
wie in Abbildung 15 aufgezeigt, denkbar. Das Busangebot ist in weiten Teilen vergleichbar zum
vorgesehenen Bestkonzept, die Abfahrtszeiten in Uznach weichen aufgrund der Anschlusssitua-
tion deutlich ab. Darliber hinaus ist Kempraten bereits durch die Nacht-S-Bahn erschlossen,
wodurch keine ergdnzende Buslinie notwendig ware. Um eine Verkniipfung mit dem St. Galler
Nachtnetz zu schaffen, wére als Option (orange) eine zusatzliche Schnellbuslinie Uznach — Lich-
tensteig denkbar.

Aufgrund des Variantenentscheids beim Bahnangebot zuungunsten der Verlangerung der

SN7 wurde dieses Nachtbusangebot nicht weiterverfolgt.

Abbildung 15: Busangebot mit Nacht-S-Bahn Stadfa — Uznach
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Busangebot ohne zusatzliche Nacht-S-Bahn
Als Riickfallebene, falls keine der Nacht-S-Bahn-Varianten weiterverfolgt werden sollte, wurde

zudem eine reine Busldsung skizziert. Diese weicht insbesondere im Raum Rapperswil — Uznach
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deutlich vom nun angedachten Bestkonzept ab. Angedacht waren eine Linie Riti — Eschenbach
— St. Gallenkappel sowie eine zweite Linie Rapperswil — Eschenbach — Uznach, zwischen wel-
chen gegenseitige Anschlisse in Eschenbach bestehen. Um einen effizienten Fahrzeugeinsatz
sicherzustellen, wiirde die Linie Rapperswil — Uznach auf der Westseite bis Riti (ohne Stich-
fahrt zum Wohnheim Balm) sowie auf der Ostseite bis Ziegelbriicke verlangert. Diese Variante
wirde die Bildung eines Knotens im Bahnhof Ziegelbriicke ermoglichen. Hingegen wéren die
Fahrzeiten mit einer reinen Buslésung lang und insbesondere aufgrund der langen Linie RUti —
Rapperswil — Uznach — Ziegelbriicke betrieblich herausfordernd.

Aufgrund des Variantenentscheid beim Bahnangebot zugunsten einer Nacht-S-Bahn wurde

dieses Nachtbusangebot nicht weiterverfolgt.

Abbildung 16: Busangebot ohne Nacht-S-Bahn
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Kantonsiibergreifende Angebote
Im Grenzgebiet zum Kanton Schwyz wurde gepriift, ob sich sinnvolle Durchbindungen zur
neuen Schwyzer Nachtbuslinie N22 anbieten. Die Bahnankiinfte der SN8 im Bahnhof Lachen

sowie der neuen Nacht-S-Bahn Rapperswil — Lichtensteig im Bahnhof Uznach finden jedoch
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ungefahr zur gleichen Minute statt. Dadurch sind keine Umlaufe mit beidseitigen Bahnan-
schlissen moglich. Somit ist der Mehrwert von Durchbindungen nur fiir den Lokalverkehr vor-
handen, welcher nachts von untergeordneter Bedeutung ist.

Einzig bei der Linie Uznach — Ziegelbriicke wurde eine sinnvolle alternative Linienfihrung
mit folgender Linienflihrung gepriift: Uznach — Kaltbrunn Steinenbriicke — Benken — Reichen-
burg — Bilten — Schanis — Kaltbrunn Steinenbricke — Uznach. In Reichenburg kénnte Anschluss
von und zur Nachtbuslinie N22 hergestellt werden. Diese Linienfiihrung wiirde aber zu lange-
ren Fahrzeiten fur Benken (Stichfahrt Steinenbriicke) und Schénis (Umwegfahrt via Reichen-
burg) fuhren, wodurch die Nachteile im Vergleich zur zusatzlichen Vernetzung als grésser ein-
gestuft werden.

Der Kanton Glarus plant sein Nachtangebot in Kiirze ebenfalls zu Gberarbeiten. Daher
wurde kein besonderes Augenmerk auf die Anschlisse in Ziegelbriicke Richtung Glarnerland

gelegt.

Weitere Ansatze

Fiir die Linien N63 und N64 wurde zudem ein alternatives Betriebskonzept geprift. Dabei hatte
die Linie N63 anstelle des Abschnitts Schmerikon —Uznach zusatzlich noch Ricken und Gebert-
ingen bedient. Zudem ware die Linie N63 in Uznach betrieblich mit der Linie N64 durchgebun-
den worden, sodass beiden Linien zweistiindlich bedient worden waren. Der Abschnitt
Schmerikon — Uznach weist im Vergleich zu Gebertingen und Ricken ein hoheres Nachfragepo-
tenzial auf. Ebenso ist ein stlindliches Angebot fiir den Fahrgast attraktiver, weswegen diese

Variante nicht weiterverfolgt wird.
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6. Auswirkungen
6.1. Umsetzung Angebotsgrundsatze

Netzstruktur

In der Regel erfolgt die Erschliessung mittels direkter Linienflihrung, zugunsten einer besseren
Feinerschliessung (Stichfahrten Wohnheim Balm, Rieden und Benken) wird jedoch teilweise da-
von abgewichen. Parallelangebote Bahn/Bus bestehen auf der Achse Schmerikon — Uznach —
Kaltbrunn, da die Feinerschliessung nicht ausschliesslich durch die Nacht-S-Bahn sichergestellt

werden kann.

Betriebsdauer

Die Betriebszeiten der jeweiligen Linien sind an die Einwohnerzahl der bedienten Gebiete und
somit an die jeweilige zu erwartende Nachfrage angepasst. Auf der Hauptachse Rapperswil —
Uznach besteht in den Wochenendnéachten kiinftig ein lickenloses Angebot im Stundentakt.
Die beiden Linien, welche in Riti bzw. Rapperswil an die SN5 anschliessen, stellen den An-
schluss bis kurz vor 4 Uhr sicher. Die Linien zur Erschliessung der Ortschaften von Gommiswald

sowie nach Benken und Schanis verkehren bis kurz nach 3 Uhr.

Angebotsniveau
Das gesamte Nachtangebot verkehrt stiindlich, einzig beim Ubergang vom Tages- zum Nacht-
netz bestehen teilweise geringere Abweichungen.

Es bestehen keine Korridore mit tGiberlagerten Linien, daher erfolgt auch keine zeitliche

Verteilung.

Anschliisse

Die Anschlisse in Riti bzw. Jona sind auf die Bahnankiinfte aus Zirich abgestimmt, jene in
Uznach auf die Ankunft aus Rapperswil. In Gegenlastrichtung kénnen die Anschliisse in Uznach
(von Gommiswald und Ziegelbriicke nach Lichtensteig) sichergestellt werden. Uber zuséatzliche
Anschlisse der Linie N94 in Rapperswil und Rdti soll nach ersten Erfahrungen entschieden wer-

den.

Ortliche Erschliessungsqualitit
Das vorgesehene Bestkonzept erschliesst alle Siedlungsgebiete mit einem Nachfragepotenzial
>1'000 Einwohner:innen sowie die meisten Siedlungsgebiete mit einem Nachfragepotenzial

>500 Einwohner:innen.
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Wirtschaftlichkeit

Es wird erwartet, dass die Wirtschaftlichkeitsvorgaben (Kostendeckungsgrad mind. 20%) mehr-
heitlich erreicht werden kdénnen, da die Betriebsdauer auf die erwartete Nachfrage abgestimmt
ist. Wird die minimale Wirtschaftlichkeit nicht erreicht, liegt es an den Gemeinden zu entschei-

den, ob sie das Nachtangebot mittels geringer Beitrage Dritter unterstitzen.
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6.2. Auswirkungen fir die einzelnen Gemeinden

Nachfolgend sind die Auswirkungen fiir die einzelnen Gemeinden im Kanton St. Gallen be-
schrieben. In der Tabelle 1 sind die Veranderung der Haltestellenabfahrten sowie die damit
verbundenen Gemeindebeitrdge (Beitrage je Abfahrt) je Gemeinde beschrieben. Einzelne Li-
nien (SN44, N63, N64 und N94) benotigen Beitrage Dritter, da die Mindestanforderungen an
die Wirtschaftlichkeit voraussichtlich nicht erreicht werden. Diese Beitrage sind in der Tabelle

ebenfalls dargestellt. Bei den Linien SN44 und N94 schlagt der Kanton St. Gallen eine Auftei-

lung der Beitrage Dritter gemass den Haltestellenabfahrten vor. Fiir die Linien N63 und N64

empfiehlt der Kanton St. Gallen eine abweichende Aufteilung vor, um der Bedeutung der Linien

fiir die jeweiligen Gemeinden Rechnung zu tragen.

N63 Schmerikon — Gommiswald

9/12 Gommiswald, 2/12 Uznach, 1/12 Schmerikon

Begriindung: % (ibernimmt Gommiswald, weil das Nachtbusangebot vorwiegend der Er-
schliessung der Gemeinde Gommiswald dient. Den letzten Viertel teilen sich Schmerikon und
Uznach im Verhaltnis 1:2, da in Uznach doch einige Haltestellen mehr bedient werden als in
Schmerikon.

N64 Uznach - Ziegelbriicke

4/12 Schanis, 4/12 Benken, 3/12 Kaltbrunn, 1/12 Uznach

Begriindung: Grundsatzlich werden die Gemeinden Schanis, Benken und Kaltbrunn mit die-
ser Nachtbuslinie erschlossen. Da Kaltbrunn auch einen Halt der Nacht S-Bahn hat, allerdings
peripher, wird lhr Anteil vermindert. Diesen Anteil ibernimmt Uznach fiir die Buserschlies-

sung im Osten.

Die Beitrage Dritter sind durch die betroffenen Gemeinden zu beschliessen. Anschliessend wird

je Linie (SN44, N94, N63 und N64) eine Vereinbarung zwischen dem Kanton, dem Transportun-

ternehmen und den betroffenen Gemeinden abgeschlossen.
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Tabelle 1: Haltestellenabfahrten und Mehrkosten je Gemeinde?

Gemeinde Abfahrten 20253 Abfahrten 202x3 Beitrdge Beitrige Total
Hst-Abfahrten* Dritter®
Amden 0 3’360 CHF 2’900 - CHF 2’900
Benken 0 1’008 CHF 900 CHF 3’900 CHF 4’800
Eschenbach 6’496 10’304 CHF 3’200 - CHF 3’200
Gommiswald 1’512 8’064 CHF 5’600 CHF 7’900 CHF 13’500
Kaltbrunn 336 8’400 CHF 6’900 CHF 5’400 CHF 12’300
Lichtensteig 0 749 CHF 600 CHF 600 CHF 1'200
Rapperswil-Jona 7'728 27’440 CHF 16’700 CHF 10’500 CHF 27200
Schénis 0 6’048 CHF 5’200 CHF 3’900 CHF 97100
Schmerikon 1’120 5'824 CHF 4’000 CHF 3’400 CHF 7’400
Uznach 1232 12’096 CHF 9’300 CHF 5’300 CHF 14’600
Wattwil 0 3’283 CHF 2’800 CHF 3’000 CHF 5’800
Weesen 0 2’240 CHF 1’900 - CHF 1’900

Tabelle INFRAS. Quelle: AOV Kanton St. Gallen

Anschliessend sind fir alle Gemeinden und deren Ortsteile das heutige und kiinftige Angebot
sowie die wichtigsten Vor- und Nachteile aufgefiihrt. Bei den Vor- und Nachteilen sind sowohl

Aspekte ggi. dem heutigen Angebot als auch ggli. dem Tagesangebot aufgefiihrt.

Amden
Ortsteil
Amden Angebot 2025: Angebot 202x:
Fli = Kein Nachtangebot = 2 Kurspaare
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Gute Anschliisse von Ziirich = Reisekette ab Rapperswil mit mehreren
Umstiegen und teils [angeren Umsteige-
zeiten
Arvenbiiel Angebot 2025: Angebot 202x:
= Kein Nachtangebot = Kein Nachtangebot
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:

2 Mehrkosten, welche durch die Ausdehnung der Betriebszeiten der S6 (Ziegelbriicke — Rapperswil) entstehen, sind in der Ta-
belle nicht berticksichtigt.

3 Abfahrten von Linien, welche durch das Nachtnetz 202x Ziirichsee-Linth keine Anderungen erfahren (z.B. SN5) sind in der Ta-
belle nicht enthalten. Bahnabfahrten sind bereits mit Faktor 3 gewichtet.

4 Beitrage, welche auf den zuséatzlichen Haltestellenabfahrten des neuen Nachtnetzes basieren.

5 Beitrage, welche durch die Gemeinden zu entrichten sind, damit der Mindestkostendeckungsgrad erreicht wird.
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Benken
Angebot 2025: Angebot 202x:
= Kein Nachtangebot = 3 Kurse ab Uznach (Anschluss aus Zurich-
Rapperswil)
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Gute Anschliisse in Uznach von Rappers- = Kein Angebot von Ziegelbriicke
wil = Kein Angebot von Benken nach
= Stiindliches Nachtangebot Uznach/Rapperswil
= Gute Feinerschliessung mit Bus, d.h. kir-
zere Fusswege als vom Bahnhof
Eschenbach
Ortsteil
Ermenswil Angebot 2025: Angebot 202x:
= 1 Spatkurs ab Riti (01:04 Uhr) = 1 Spéatkurs ab Rti (01:04 Uhr)
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
Eschenbach Angebot 2025: Angebot 202x:
= 3 Kurspaare = 4 Kurspaare
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Regelmassiges Angebot mit guten An- = Keine Verbindungen von/nach
schliissen von Zirich Schmerikon und Uznach
= Spatere letzte Abfahrt
Neuhaus Angebot 2025: Angebot 202x:
= 3 Kurspaare = 4 Kurspaare
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Deutliche Fahrzeitreduktion in Lastrich- = Keine Verbindungen von
tung ab Rapperswil (14 min statt 52 min) ~ Schmerikon/Uznach
und Zirich (49 min statt 88 min)
= Regelmassiges Angebot
= Spatere letzte Abfahrt
St. Gallenkappel Angebot 2025: Angebot 202x:
= 3 Kurspaare ® 4 Kurspaare
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Deutliche Fahrzeitreduktion in Lastrich- = Keine Verbindungen von
tung ab Rapperswil (21 min statt 48 min)  Schmerikon/Uznach
und Zirich (56 min statt 84 min)
= Regelmassiges Angebot
= Spatere letzte Abfahrt
Ubrige Angebot 2025: Angebot 202x:
= kein Angebot = kein Angebot
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
" - " -
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Ernetschwil

Angebot 2025:
= Kein Nachtangebot

Angebot 202x:
= 4 Kurse ab Uznach

Wichtigste Vorteile:
= Regelmadssiges stindliches Angebot mit
letzter Abfahrt ab Rapperswil um 3 Uhr

Wichtigste Nachteile:
= Keine Verbindungen ab Ziegelbriicke/St.
Gallen-Wattwil

Gebertingen

Angebot 2025:
® 2 Kurspaare

Angebot 202x:
® 4 Kurspaare

Wichtigste Vorteile:

= Kiirzere Fahrzeiten ab Zirich und Rap-
perswil dank direkterer Linienfihrung

= Regelmassiges Angebot mit zusatzlichen
Abfahrten

Wichtigste Nachteile:
= Keine Verbindungen ab
Schmerikon/Uznach

Gommiswald

Angebot 2025:
= 2 Kurse Rapperswil — Gommiswald
= 1 Kurs Gommiswald — Rapperswil

Angebot 202x:
= 4 Kurspaare Uznach — Gommiswald

Wichtigste Vorteile:

= Regelmassiges Angebot mit zusatzlichen
Abfahrten

= Keine Liicke zwischen Tages- und
Nachtangebot

Wichtigste Nachteile:

= Umstieg in Uznach

= Keine Verbindungen ab Ziegelbriicke/St.
Gallen-Wattwil

Ricken Angebot 2025: Angebot 202x:

= 2 Kurse Rapperswil — Ricken = Kein Nachtangebot

= 1 Kurs Ricken — Rapperswil

Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:

LI = Wegfall Nachtangebot
Rieden Angebot 2025: Angebot 202x:

= Kein Nachtangebot = 4 Kurse Uznach —Rieden

Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:

= Regelmadssiges stiindliches Angebot mit = Keine Verbindungen ab Ziegelbriicke/St.

letzter Abfahrt ab Rapperswil um 3 Uhr Gallen-Wattwil
= Umwegfahrt in Gegenlastrichtung

Uetliburg Angebot 2025: Angebot 202x:

= 2 Kurse Rapperswil — Uetliburg, Sage
= 1 Kurs Uetliburg, Sdage — Rapperswil

= 4 Kurspaare Uznach — Uetliburg, Giegen

Wichtigste Vorteile:

= Regelmassiges Angebot mit zusatzlichen
Abfahrten

= Keine Liicke zwischen Tages- und
Nachtangebot

= Bessere Feinerschliessung dank Fahrt bis
Haltestelle «Giegen»

Wichtigste Nachteile:

= Umstieg in Uznach

= Keine Verbindungen ab Ziegelbriicke/St.
Gallen-Wattwil
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Kaltbrunn
Angebot 2025: Angebot 202x:
= 2 Kurse Rapperswil — Kaltbrunn = 4 Kurspaare Rapperswil — Kaltbrunn —
= 1 Kurs Kaltbrunn — Rapperswil Lichtensteig (Bahn)
= 4 Kurse Uznach — Kaltbrunn
= 3 Kurse Kaltbrunn — Uznach
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Regelmadssiges, stiindliches Bahnangebot = -
mit Direktverbindungen ab Rapperswil
und Lichtensteig sowie guten Anschlis-
sen aus Zurich und St. Gallen
= Erganzendes stiindliches Busangebot zur
Feinerschliessung
Lichtensteig
Angebot 2025: Angebot 202x:
= Bahnverbindungen ab St. Gallen = Bahnverbindungen ab St. Gallen und Rap-
= Busverbindungen ab Wil perswil
= Busverbindungen ab Nesslau = Busverbindungen ab Wil

= Busverbindungen ab Nesslau

Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Neue stiindliche Verbindung von/nach LIS
Rapperswil

= Fahrzeitreduktion ab Zirich (70 min statt
84 min) mit nur einem Umstieg und
Bahnkomfort
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Jona Angebot 2025: Angebot 202x:
= 4 Kurspaare Zurich — Jona — Rapperswil = 4 Kurspaare Ziirich — Jona — Rapperswil
(Bahn) (Bahn)
= 3 Kurspaare Rapperswil —Jona (Bus) = 4 Kurspaare Rapperswil — Blumenau —
Lichtensteig (Bahn)
= 4 Kurspaare Rapperswil —Jona (Bus)
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Verbesserte Erschliessung vom Gebiet .-
Blumenau durch neues Bahnangebot
= Systematischeres Angebot auf der St.
Gallerstrasse mit guten Anschlissen von
Zirich
Kempraten Angebot 2025: Angebot 202x:
= Kein Nachtangebot = 3 Kurspaare Rapperswil — Kempraten —
Rati
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Regelmassiges stiindliches Angebot = Keine Anschliisse
= Attraktive Verbindungen ab Zirich (mit
Umstieg in Ruti) und ab Rapperswil
Rapperswil Angebot 2025: Angebot 202x:
= 4 Kurspaare Ziirich — Rapperswil (Bahn) = 4 Kurspaare Ziirich — Rapperswil (Bahn)
= Feinerschliessung mit einer Buslinie (3 = 4 Kurspaare Rapperswil — Lichtensteig
Kurspaare pro Nacht) (Bahn)
= Feinerschliessung mit zwei Buslinien im
Stundentakt
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Deutliche Reisezeitverkiirzung von/nach = -
St. Gallen (1 Std. statt >2 Std.)
= Systematisches stiindliches Angebot auf
allen Achsen
Wagen Angebot 2025: Angebot 202x:

= 3 Kurspaare Rapperswil — Wagen

= 4 Kurspaare Rapperswil — Wagen

Wichtigste Vorteile:

= Systematisches, stiindliches Angebot mit
attraktivem Anschluss in Jona (aus Zi-
rich)

Wichtigste Nachteile:
= Keine Verbindungen ab St. Gallen/Ziegel-
briicke
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Maseltrangen
Rufi
Schénis

Angebot 2025:
= Kein Nachtangebot

Angebot 202x:
= 3 Kurse Uznach — Schanis
= 2 Kurse Ziegelbriicke — Schénis

Wichtigste Vorteile:

= Anbindung ans Nachtnetz

= Funktionierende Reisekette ab Zirich,
Rapperswil und Uznach

Wichtigste Nachteile:
= Keine Verbindungen ab St. Gallen und
vom linken Zirichseeufer

Ziegelbriicke

Angebot 2025:

Angebot 202x:

(Bahnhof) = Spatverbindung Zirich — Ziegelbriicke = Spatverbindung(en) Zirich — Ziegelbricke
= Glarner Nachtnetz = 3 Kurse Uznach — Ziegelbriicke
= 2 Kurse Ziegelbriicke — Uznach
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Neue Verbindungen ab Rapperswil und = Keine Verbindungen ab St. Gallen
Uznach
Schmerikon
Angebot 2025: Angebot 202x:
= 2 Kurse Rapperswil — Schmerikon (Bus) = 4 Kurspaare Rapperswil — Schmerikon —
Lichtensteig (Bahn)
= Feinerschliessung Schmerikon — Uznach
mit Bus
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Kiirzere Fahrzeiten ab Rapperswil und = Keine Verbindungen von Ziegelbriicke
mehr Komfort (Bahn) = Wegfall Direktverbindungen von Eschen-
= Neue Verbindungen ab St. Gallen und bach
dem Toggenburg
= Feinerschliessung mit Buslinie
Schmerikon — Uznach weiterhin sicher-
gestellt
Uznach

Angebot 2025:
= 2 Kurse Rapperswil — Uznach (Bus)

Angebot 202x:

= 4 Kurspaare Rapperswil — Uznach — Lich-
tensteig (Bahn)

= Busverbindungen Richtung Gommiswald,
Schmerikon und Ziegelbriicke

Wichtigste Vorteile:

= Kiirzere Fahrzeiten ab Rapperswil und
mehr Komfort (Bahn)

= Neue Verbindungen ab St. Gallen, dem
Toggenburg und Ziegelbriicke
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Wattwil
Angebot 2025: Angebot 202x:
= 3 Kurspaare Lichtensteig — Wattwil — = 4 Kurspaare Lichtensteig — Wattwil — Rap-
Nesslau (Bus) perswil (Bahn)
= 3 Kurspaare Lichtensteig — Wattwil —
Nesslau (Bus)
Wichtigste Vorteile: Wichtigste Nachteile:
= Neue stiindliche Direktverbindungen ab = Umstieg von St. Gallen nach Wattwil in
Rapperswil (24 min) und schnellere Um- Lichtensteig weiterhin erforderlich.
steigeverbindungen ab Ziirich (67 min
statt 93 min)
Weesen

Angebot 2025:
= Glarner Nachtnetz am Siedlungsrand

Angebot 202x:
= 2 Kurspaare Ziegelbriicke — Weesen —
Amden

Wichtigste Vorteile:

= Zusatzliche Spatverbindungen mit An-
schluss aus Zirich und dem linken Zu-
richseeufer
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6.3. Auswirkungen auf die Betriebskosten

Der Ausbau des Nachtnetzes gemass «Nachtnetz 202x Zirichsee-Linth» fiihrt neben Mehrkos-

ten aufseiten Gemeinden (Gemeindeanteil und Beitrdge Dritter) auch zu zusatzlichen Kosten

fur den Besteller (Kanton St. Gallen). Insgesamt fiihrt der Ausbau der finf Buslinie sowie der

einen Bahnlinie zu einem zusatzlichen Abgeltungsbedarf von rund CHF 570'000 (Basis Richtof-

ferten). Bei Vollkosten von rund CHF 750'000 entspricht dies einem Gesamtkostendeckungs-

grad von knapp 19%. Nicht bertcksichtigt ist das zusatzliche Spat- bzw. Friihangebot der S6

zwischen Ziegelbriicke und Rapperswil.

Tabelle 2: Kosteniibersicht je Linie

Linie Vollkosten Markterl6se Beitrige Abgeltung KDG

in CHF in CHF Gemeinden Besteller in CHF
in CHF
SN44 381’450 80’250 15’113 286’088 21.0%
N94 65’427 6’580 6’505 52’342 10.1%
622 125’000 41’000 - 84’000 32.8%
N63 71’000 3’700 10’500 56’800 5.2%
N64 78’800 4’100 11’660 63’040 5.2%
6507 30’350 6’070 - 24’280 20.0%
Total 752’027 141’700 43’778 566’550 18.8%
6238 121’453 53’537 - 67’916 44.1%
Veranderungen +630°’574 +88’163 +43’778 +498’634 -
ggii. 2025

Tabelle INFRAS. Quelle: AOV Kanton St. Gallen

7 mit 2 Kurspaaren
8 Wegfall des bisherigen Angebots
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7. Ergebnisse der Vernehmlassung bei den Gemeinden

Die Gemeinden der Region Ziirichsee-Linth sowie die Region Toggenburg waren im Zeitraum
vom 2. Mai bis 27. Juni 2025 dazu eingeladen, eine Stellungnahme zum vorgesehen Nachtange-
bot abzugeben und die damit verbundenen Kosten fiir das Angebot (insbesondere allfalliger
Beitrage Dritter) zu genehmigen.

Mit Ausnahme der Gemeinde Wattwil haben alle betroffenen Gemeinden und die Region
Toggenburg in erster Lesung dem vorliegenden Konzept zugestimmt. Nachtverbindungen am
Wochenende entsprechen einem Bediirfnis der Bevdlkerung.

Die Gemeinde Wattwil hat das vorliegende Nachtangebot zu Beginn aus verschiedenen
Grinden abgelehnt. Die Gemeinde bezweifelt, dass ein Bahnangebot Rapperswil — Lichtensteig
einem Beddrfnis entspricht. Dartiber hinaus wird der Standort des Umsteigeknotens ins Lich-
tensteig (statt Wattwil) bemangelt, da die Infrastruktur in Wattwil dafir besser geeignet ist.
Aus Sicht der Gemeinde ist eine umsteigefreie Bahnverbindung St. Gallen — Wattwil héher zu
gewichten als die Gewahrung aller Anschliisse im Knoten Lichtensteig. Nach zusatzlichen Erlau-
terungen des AQV des Kantons St. Gallens hat die Gemeinde im Sinne der Solidaritit mit den
anderen Gemeinden dem Beitrag Dritter dennoch zugestimmt. Die meisten Bedenken bleiben
allerdings bestehen.

Dariliber hinaus haben einzelne Gemeinden zusatzliche Anmerkungen, insbesondere im
Hinblick auf allfallige Optionen oder Weiterentwicklungen des Nachtangebots angebracht. Die
Gemeinde Gommiswald erachtet die vorgeschlagene Anbindung von Rieden, Ernetschwil und
Gebertingen (nur als Option im urspriinglichen Konzept enthalten) als wichtig. Der Wegfall der
Erschliessung von Ricken wird angesichts der sehr tiefen Nachfrage als tragbar erachtet. Die
Gemeinde Schinis weist darauf hin, dass bei einer kiinftigen Uberarbeitung des Nachtangebots
im Kanton Glarus die Anschlisse gegenseitig abzustimmen sind. Ebenso ist ein Augenmerk auf
die Anschlisse in Ziegelbriicke aus Richtung Chur zu legen. Die Region Toggenburg schliesslich
unterstitzt zwar das Nachtangebot als Ganzes, weist aber darauf hin, dass ein Umsteigehub
Wattwil (statt Lichtensteig) erneut zu priifen sei. Zudem seien im Korridor Rapperswil — St. Gal-

len alle Bahnhofe zumindest als Halt auf Verlangen zu bedienen.

Schlussfolgerungen

= Die Bedenken der Gemeinde Wattwil und der Region Toggenburg sind zwar verstandlich und
aus lokaler Sicht auch bestens nachvollziehbar. Die Fahrzeiten St. Gallen — Lichtensteig, Rap-
perswil — Lichtensteig, Wil — Lichtensteig und Lichtensteig — Nesslau-Neu St. Johann lassen

allerdings eine Verlegung des Knotens nach Wattwil nicht ohne Fahrzeugmehrbedarf und
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Verlust verschiedener Anschliisse zu. Damit verbunden ist eine schlechtere Wirtschaftlich-
keit. Dem Anliegen kann leider nicht entsprochen werden.

= Die Verlangerung der Linie 80.622 bis Gebertingen wurde zwischenzeitlich vertieft gepruft
und als machbar eingeschatzt. Damit kann der gewlinschten Anbindung von Gebertingen
nachgekommen werden. Der Schlussbericht ist entsprechend angepasst.

= Der Wunsch der Gemeinde Schanis nach besseren Anschliissen in Ziegelbriicke aus Richtung
Chur wurde geprift und vonseiten SOB und Kanton St. Gallen als umsetzbar eingestuft. Es ist
vorgesehen, eine zusatzliche Bahn-Spatverbindung ab Ziegelbriicke um 01:05 Uhr nach Rap-
perswil anzubieten. Der Schlussbericht ist entsprechend angepasst. Der Wunsch nach ver-
besserten Anschlissen ins Glarnerland und umgekehrt muss auf einen spateren Zeitpunkt
vertagt werden.

= Dije Bedienung aller Bahnhofe zwischen Lichtensteig und St. Gallen in beide Richtungen, zu-
mindest als Halt auf Verlangen, wie es die Region Toggenburg verlangt, ist aus Fahrplanstabi-
litatsgriinden leider nicht moglich. Die Anschliisse in den Knoten Lichtensteig und St. Gallen

lassen keine langere Fahrzeit zu. Dem Anliegen kann leider nicht entsprochen werden.
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Annex
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