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Liebe Leserin, lieber Leser

Viel wurde diskutiert, geschrieben und kommen-
tiert Uber die Elektrifizierung der Stadtbusflotte.
Heute fahrt bereits die Halfte der Stadtbusse
elektrisch und die neuen E-Busse sind langst Teil
des Stadtbildes geworden. Das bestehende Depot
im Ebnat wurde fertig saniert und erweitert.
Schlag auf Schlag geht es nun im Regionalbus-
verkehr weiter.

Die neue Einstellhalle fUr die regionalen Linien
ist im Bau und der Grundstein fUr die weitere
Elektrifizierung der Regionalbusflotte ist gelegt.
Zusammen mit den kantonalen Fachstellen fur
Verkehr und Energie sowie externen Experten
haben die Abklarungen gezeigt, dass batterie-
elektrische Busse auch fur die Region am besten
abschneiden und den hochsten Wirkungsgrad
haben. Mit anderen Worten: Die Energie wird
Uber die Batterie direkt und mit wenig Verlust in
Vortrieb umgesetzt und der Elektrobus ist auch
fur die langeren und topografisch anspruchs-
volleren Regionalbuslinien geeignet. Das be-
statigen die Experten.

FUr Stadt und Land ist die mobile Zukunft elekt-
risch. Aber die vbsh leisten auch bei der Energie-
gewinnung einen Beitrag zur fossilfreien Zukunft:
Ein Teil des benotigten Stroms kommt vom Dach

Daniel Preisig
Prasident der
Verwaltungskommission
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der bestehenden und der neuen Einstellhalle,
die ebenfalls mit einer Solaranlage ausgerlstet
wird. Damit unsere Dieselbusse schrittweise am
Lebensende durch Elektrobusse abgelost werden,
heisst der nachste gesetzlich vorgeschriebene
Schritt: Ausschreibung! Es gibt ein weiteres
Beschaffungsverfahren fur Bus und Ladeinfra-
struktur, damit auch die Landgemeinden den
Anschluss an die Zukunft nicht verpassen.

FUr das bestehende Depot in Schleitheim
konnten wir mit dem Gemeinderat eine einver-
nehmliche Losung finden: Die Gemeinde Uber-
nimmt das Baurecht der vbsh zu einem fairen
Preis und plant eine volkswirtschaftlich wertvolle
Entwicklung fur das Areal.

Die Zukunft gehort den jungen Menschen und
deshalb widmen wir in dieser Ausgabe unseren
jungen Fahrgésten einen besonderen Beitrag.
FUr unsere Senioren bieten wir bald wieder Kurse
fur den Sprung ins digitale Zeitalter an, damit wir
papier- und vermehrt bargeldlos auch im Vertrieb
mit der Zeit gehen. Das senkt die Kosten und ist
umweltfreundlicher.

Das Interview mit «unserem» Bundesrat freut
uns besonders und wir winschen spannende
LektUre und gute Fahrt in die elektrische Zukunft
von Stadt und Land, aus einer Hand und bald
unter einem Dach.

Patrick Altenburger
Geschaftsfuhrer
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Bundesrat Albert Rosti leitet das aktuell wohl spannendste
Departement in Bern: Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation (UVEK). Damit ist er auch verantwortlich
fur den Verkehr. Wir durften Albert Rosti ein paar Fragen

zu seiner Verkehrspolitik, zum Schaffhauser Elektrobus-
projekt, zum zweiten Fasenstaubtunnel und zu seinem
personlichen Mobilitatsverhalten stellen.

Bundesrat Albert Rosti,
Leiter des UVEK
Fotos: Anoush Abrar

Bundesrat Rosti, wann haben Sie

zum letzten Mal den Bus genommen?
Bundesrat Albert Rosti: Auch wenn ich als Bun-
desrat vor allem mit dem Auto oder Zug unter-
wegs bin, damit ich wahrend der Reise arbeiten
kann, nutze ich, wenn es zeitlich Sinn macht, Bus
oder Tram. Da trifft man auch immer viele unter-
schiedliche Menschen an und kommt hie und da
ins Gesprach.

Wie Sie es mehrfach gesagt haben,
mochten Sie den 6ffentlichen und den
Individualverkehr nicht gegeneinander
ausspielen und beide gleichermassen
vorwartsbringen. Welche Akzente

mochten Sie in den nachsten Jahren in
Ihrem Departement setzen?

Bundesrat Albert Rosti: Dass Stadt und Land
gleichermassen von guten Verkehrsinfrastruk-
turen und -angeboten profitieren konnen, ist
mir personlich ein ganz besonders wichtiges An-
liegen. Denn leistungsfahige Infrastrukturen sind
wichtig fur die Lebensqualitat und den Wohl-
stand in unserem Land. Um die Mobilitatsbedtrf-
nisse auch in Zukunft befriedigen zu konnen,
brauchen wir beides: Ausbauten von Schiene
und Strasse. Der Bund investiert regelmassig in
verschiedenste Verkehrsprojekte zum einen
Uber den Bahninfrastrukturfonds (BIF) und zum
anderen Uber den Nationalstrassen- und Agglo-
merationsverkehrs-Fonds (NAF).

Schaffhausen ist der nordlichste Kanton
der Schweiz und die einzige Kantons-
hauptstadt nordlich des Rheins. Was ist
Ihre Beziehung zur Munotstadt?

Albert Rosti: Ich kenne Schaffhausen ziemlich
gut. Als Parteiprasident war ich viel unterwegs
und besuchte regelmassig die verschiedenen
Landesteile. Die Grenzndhe zu Deutschland und
zum grossen Nachbarkanton Zurich sowie die
schonen Rebberge und der Rhein mit dem im-
posanten Rheinfall bilden den besonderen Mix,
der diesen Kanton spannend und wichtig macht.
Auch zu den Regierungsmitgliedern des Kantons
und meinen Parteikollegen aus National- und
Standerat habe ich einen guten Kontakt.

Zusammen mit den Verkehrsbetrieben hat
Schaffhausen als erste Schweizer Stadt
bereits 2017 entschieden, die Stadtbusflotte
volistandig von Diesel auf Elektroantrieb
umzustellen. Dabei standen von Anfang an
nicht nur dkologische, sondern auch
wirtschaftliche Aspekte im Vordergrund.
Der Schaffhauser Elektrobus schont nicht
nur die Umwelt, sondern ist langfristig
auch glinstiger. Wie ist der Blick aus Bern
auf das Schaffhauser Elektrobusprojekt?
Albert Rosti: Der Bund untersttzt auch andere
Stadte bei der Modernisierung und Elektrifizie-
rung ihrer 6V-Flotten, damit die Nutzung fossiler
Brennstoffe reduziert wird. Elektrische Busse
schonen auch die Kassen der offentlichen Hand.
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Zu Beginn sind daflr aber Investitionen notig,
nicht nur in neue Busse, sondern auch in Lade-
stationen. Daher hilft der Bund mit Beitragen im
Rahmen der Agglomerationsprogramme. Das
CO,-Gesetz sieht zudem A-fonds-perdu-Beitrage
fur die Finanzierung der Mehrkosten bei der Be-
schaffung von Elektrobussen vor. Und im ab-
geltungsberechtigten Regionalverkehr konnen
Mehrkosten von Elektrofahrzeugen dem Bund in
Rechnung gestellt werden.

Neben der Elektrifizierung des Busverkehrs,
welche vom Bund im Rahmen des Agglo-
merationsprogrammes unterstitzt wird,
ist das UVEK auch bei einem anderen,
strategischen Projekt fiir Schaffhausen
beteiligt: Engpassbeseitigung auf der
Nationalstrasse A4 und Bau eines zweiten
Tunnels durch den Fasenstaub. Wie wichtig
ist dieses Projekt zur Bewaltigung des
Verkehrswachstums und zur Erh6hung

der Sicherheit?

Albert Rosti: Das Projekt hat zwei Ziele: Zum
einen wollen wir stockenden Verkehr und Stau
auf der Autobahn minimieren. So kann der uner-
wunschte Ausweichverkehr auf dem stadtischen
Strassennetz verhindert werden. Das schutzt die
Wohngebiete vor Larm und schafft Raum fur die
weitere Forderung des 6V sowie des Fuss- und
Veloverkehrs. Zum anderen erhoht das Projekt
die Sicherheit. Heute wird der zweispurige

Fasenstaubtunnel im Gegenverkehr betrieben.
Das entspricht bei dem hohen Verkehrsauf-
kommen nicht mehr den neuesten Sicherheits-
standards. Mit dem Bau einer zweiten Rohre

(]
werden kunftig pro Fahrtrichtung getrennt zwei
Spuren zur Verfugung stehen. Gefahrliche Frontal- f—
kollisionen im Fasenstaubtunnel konnen damit

vermieden werden. Der Bau einer zweiten Rohre
hat aber auch noch eine weitere wichtige Funk-

tion: In den kommenden Jahren muss der beste-
hende Fasenstaubtunnel umfassend saniert
werden. Ohne die zweite Tunnelrohre musste

die Stadttangente Uber mehrere Jahre fUr den
Verkehr gesperrt werden. Der Verkehr musste
Uber das regionale Verkehrsnetz umgeleitet wer-
den. Dies hatte erhebliche Folgen fur die ganze
Region Schaffhausen.

Warum auch die Regionalbusse bald elektrisch fahren

Vielen Dank fiir die offenen Antworten
und gute Fahrt!

Das Interview wurde schriftlich gefihrt.
Die Fragen stellte Daniel Preisig, Prasident der
Verwaltungskommission der vbsh.

Wi

Das Regionalbuszentrum am Bahnhof
Schaffhausen ist Drehscheibe
fuir die Busse des Regionalverkehrs.
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Bald werden auch in den Landgemeinden leise, saubere
und umweltfreundliche Elektrobusse fahren. Das ist das
Ergebnis der Traktionsstudie, die der Kanton Ende 2022
zur Umstellung des Regionalbusverkehrs auf fossilfreie
Antriebsformen in Auftrag gegeben hat.

Die Verkehrsbetriebe Schaffhausen gehoren bei
der Elektrobuseinflhrung zu den Pionieren: Vor
sieben Jahren wurde das Projekt zur Stadt-
buselektrifizierung gestartet. Heute fahrt bereits
die Halfte aller Stadtbusse elektrisch und damit
leise, sauber und umweltfreundlich. Eine vom
Kanton in Auftrag gegebene Traktionsstudie fur
den Regionalverkehr hat nun ergeben, dass auch
dort batteriebetriebene Elektrobusse am besten
geeignet sind. Elektromobilitdt im strassenge-
bundenen 6V ist sinnvoll, denn Elektrobusse ver-
brauchen nur rund einen Viertel an Energie im

Vergleich zu Dieselfahrzeugen. Damit konnen die
Verkehrsbetriebe Schaffhausen (vbsh) die Ener-
gieeffizienz steigern und einen permanenten
Beitrag zur Energiesicherheit leisten. Im Ortsver-
kehr beispielsweise konnte 2022 der CO,-Aus-
stoss der Busflotte gegenlber 2021 von 3457
auf 2731 Tonnen reduziert werden. Der CO,-Aus-
stoss der Elektrobusse — bei aktuell mehr als zwei
Millionen Kilometern Laufleistung — betragt total
86 Tonnen. Dieselbusse stossen bei gleicher
Laufleistung 2000 Tonnen CO, aus, also mehr als
zwanzig Mal so viel wie batterieelektrische Busse.
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Diesel 90 99 100 27 24
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Flissigkraftstoff (PtL) 42 99 100 27 11
Wasserstoff (H,) 55 99 100 40 22
Batterie 93 95 85 70 53

Vom Bohrloch bis zum Rad

Bei dieser Betrachtungsmethode wird die gesamte Wirkungskette fiir die Fortbewegung, von der Gewinnung und
Bereitstellung der Antriebsenergie bis zur Umwandlung in kinetische Energie, untersucht. Der Gesamtenergiebedarf
ist in dieser Aufstellung nicht enthalten, es fehlen z. B. die Herstellung des Fahrzeugs, die Betankungsanlagen,

die Brennstoffzellen oder die Batterien. Es wird aufgezeigt, wie viel Primarenergie am Rad ankommt und in Vortrieb
umgesetzt werden kann.

Elektrizitat hat sich
auch fur den regionalen
Busverkehr als die

Mischung aus Langsam-

und Schnellladen

effizienteste Primar-
energie erwiesen.

Depotlader
Ein Depotlader ist ein batterieelektrischer Bus,
auch Elektrobus genannt, mit energieoptimier-
ten Batterien fur moglichst grosse Reichweiten.
Diese Fahrzeuge konnen ausschliesslich im
Depot Uber Stecker geladen werden.
* Nachladung Uber Stecker

mit 50 bis 150 kW Ladeleistung
¢ Kein Pantograf auf dem Dach
¢ Energieoptimierte Fahrgast-

und Fahrerplatzklimatisierung
¢ Optimiertes Energiemanagement

Kombilader
Ein Kombilader ist ebenfalls ein batterieelektri-
scher Bus mit energieoptimierten Batterien flr
moglichst grosse Reichweiten. Diese Fahrzeuge
konnen im Depot und unterwegs Uber einen
Pantografen geladen werden.
¢ Nachladung Uber Stecker

mit 50 bis 150 kW Ladeleistung
¢ Zwischenladungen Uber Pantograf

auf dem Dach mit maximal 300 bis

600 kW Ladeleistung
¢ Energieoptimierte Fahrgast-

und Fahrerplatzklimatisierung
¢ Optimiertes Energiemanagement
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Traktionsstudie

Der Kanton als Besteller des Regionalverkehrs hat
in Zusammenarbeit mit den vbsh und dem unab-
hangigen Expertenburo Infras eine umfangreiche
Traktionsstudie in Auftrag gegeben, im Rahmen
welcher alle Antriebsarten auf die Eignung im
Regionalverkehr untersucht wurden. Auf den
Prifstand wurden mehrere Antriebstechnolo-
gien gestellt, unter anderem Fahrzeuge mit syn-
thetischem Treibstoff, Wasserstoff-Fahrzeuge
sowie batterieelektrische Fahrzeuge. Die Trak-
tionsstudie ergab eindeutig, dass auch fur den
Regionalverkehr Elektrobusse am besten geeig-
net sind. Im Unterschied zu wasserstoffbetrie-
benen Bussen weisen batterieelektrische Fahr-
zeuge einen viel besseren Wirkungsgrad auf. Bei
der Umwandlung von Strom in Wasserstoff und
spater wieder zurtick in Strom entstehen zu viele
Verluste, was weder umweltfreundlich noch wirt-
schaftlich ist. Zudem muUsste infrastrukturseitig in
eine zweite Technologie investiert werden. Die
vbsh verfugen aus der Stadtbuselektrifizierung
Uber ein grosses Knowhow in diesem Bereich. Mit
der Umstellung der Regionalbusflotte auf ein

ahnliches System werden Synergiegewinne im
Bereich der Infrastrukturnutzung und der Ablaufe
moglich. Nicht zuletzt sind Verbreitung und Markt-
reife von reinen Elektrobussen deutlich hoher. Da-
mit konnen die Projektrisiken reduziert werden.

Wie die Busse im Ortsverkehr sollen auch die
Regionalbusse am Bahnhof und im Regionalbus-
zentrum mit einem Pantografen nachgeladen
werden konnen (so genannte Kombilader). Im
Unterschied zu den Stadtbussen werden die
Regionalbusse jedoch mit kapazitatsstarkeren
Batterien ausgestattet, sodass diese Busse langer
fahren konnen, bis sie wieder nachgeladen wer-
den mussen. Fur einige Linien beziehungsweise
Umlaufplanungen werden voraussichtlich sogar
die Ladungen im Depot ausreichend sein. Ent-
sprechend setzten die vbsh auf «Elektrobusse
mit Kombiladern», d. h. Elektrobusse, die sowohl
im Depot als auch auf der Strecke nachgeladen
werden konnen. Fur die Nachladung steht das
Regionalbuszentrum im Vordergrund. Auf einzel-
nen, dezentralen Linien (zum Beispiel auf der
Linie 27 von Oberhallau bis Osterfingen) werden
voraussichtlich zusatzliche Ladestationen beno-
tigt, abgestimmt auch auf die Angebotsentwick-
lung mit dem Zentralschulhaus in Neunkirch.

Im September wurde das gesetzlich vorge-
schriebene, internationale Ausschreibungs-
verfahren mit der Praqualifikation gestartet.
Beschaffungen im Regionalverkehr sind auf eid-
genossischer Ebene im Personenbeforderungs-
gesetz geregelt. Der Kanton und der Bund
sichern mit der Betriebsmittelgenehmigung zu,
dass die Folgekosten Uber die jahrlichen Abgel-
tungen Ubernommen werden. Damit haben die
vbsh und die Stadt Schaffhausen als Darlehens-
geberin Investitionssicherheit.

Die vollstandige Umstellung auf batterieelektri-
sche Busse ist spatestens flr das Jahr 2035 geplant.

Martin Kessler, Regierungsrat

Martin Kessler ist dipl. Maschinenbauingenieur FH,
Wirtschaftsingenieur NDS/STV und Mitglied der FDP.

Er war von 2006 bis 2016 Kantonsrat, 2014 présidierte
er den gesetzgebenden Rat. Seit dem 1. Januar 2017

ist er Regierungsrat und Vorsteher des kantonalen Bau-
departements. In seiner Funktion als Baudirektor leitete
er auch den Lenkungsausschuss der Traktionsstudie.

@h: inm

Depot Schleitheim

Nachdem Bund und Kanton im Februar 2023 den
vbsh grines Licht zum Bau der Einstellhalle
Ebnatring gegeben hatten —verbunden mit einer
neuen Zielvereinbarung —, haben die vbsh un-
mittelbar darauf mit dem Bau begonnen. Die
Bauarbeiten sind auf Kurs, sodass per Fahrplan-
wechsel alle Fahrzeuge des Regionalverkehrs im

Depot Ebnat und in der neuen Einstellhalle be-
heimatet sein werden. Damit ist das Depot in
Schleitheim nicht mehr betriebsnotwendig.
Deshalb kann es einer neuen Nutzung mit mehr
Wertschopfung fur die Gemeinde Schleitheim
zugeflhrt werden.

Sowohl mit der Gemeinde Schleitheim als
auch dem Kanton Schaffhausen konnte zwi-
schenzeitlich eine fur alle Seiten gute Losung
gefunden und eine Einigung erzielt werden. Die
Gemeinde Ubernimmt das Baurecht der vbsh per
1.Januar 2024 zu einem fairen Preis. Sie gewinnt
damit rasch die Hoheit Uber die Entwicklung des
Areals, und zwar so, dass es fUr die Gemeinde den
grossten volkswirtschaftlichen Nutzen bringen
kann. Das gilt auch fUr eine Zwischennutzung der
bestehenden Anlagen.

9 Verkehrsbetriebe Schaffhausen Magazin



Elektrobusse mit mehr als 2.2 Millionen Kilometern

im Stadtverkehr

Im Stadtverkehr sind in Schaffhausen seit dem
Sommer 2022 total 15 Elektrobusse des Typs
Irizar ieTram im Fahrplanverkehr unterwegs. Das
entspricht gut einem Drittel der stadtischen Bus-
flotte. Zusammen mit den 7 Trolleybussen wei-
sen die Stadt Schaffhausen und Neuhausen am
Rheinfall einen Elektrifizierungsgrad von 50 Pro-
zent auf. Die Verfugbarkeit der 15 Elektrobusse
im Linienverkehr ist hoher als jene der (deutlich
alteren) Trolleybusse. Mit Gber 2.2 Millionen Kilo-
metern Laufleistung legen sie bei der Zuverlas-
sigkeit ein gutes Zeugnis ab.

Die vbsh haben mit der politisch breit abge-
stltzten Einflhrung von Elektrobussen in der
Schweiz Pionierarbeit geleistet. Ein auf dem
Markt verfUgbares Produkt wurde in einen lau-
fenden Betrieb integriert und so konfiguriert,
dass es optimal auf die lokalen BedUrfnisse passt.
Das Vorgehen mit 2 Vorserienfahrzeugen hat sich
dabei als absolut richtig erwiesen. Dieses Vor-
gehen soll auch bei der EinfUhrung der Regional-
busflotte zur Anwendung kommen.

Elektrobusprojekt international
ausgezeichnet
Die Pionierarbeit von Schaffhausen wird auch
international anerkannt: Am 28. April 2023 wurde
das Schaffhauser Elektrobusprojekt mit dem
Climate Star Award des europaischen Klima-
Blndnisses ausgezeichnet. Das Projekt hat die
internationale Jury damit Uberzeugt, dass eine
Vorreiterrolle in der 6V-Branche eingenommen
und ein langfristiger Nutzen fur die Umwelt
erzielt wird. Regelmassige Besuche aus dem In-
und dem Ausland unterstreichen den Referenz-
charakter des Schaffhauser Elektrobusprojekts.
Die Elektrifizierung des Ortsverkehrs schreitet
nach Plan voran. Im nachsten Schritt wird eine
Option auf 7 weitere Elektrobusse bei Irizar ein-
gelost, damit diese im Sommer 2025 in Betrieb
gesetzt werden konnen. Die Verwaltungskom-
mission hat dem Geschaft an der Sitzung vom
6. September 2023 zugestimmt.
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Busfahren ist so einfach, dass auch @

Weg zur Schule regelmassig und selbstandig d

nutzen. Die vbsh unternehmen viel, damit alle si

punktlich zur Schule und wieder nach Hause komm

Aber auch in der Freizeit steht dank attraktiven Angeboten
die Welt des oV praktisch uneingeschrankt offen.

Y Fiir Schule, Beruf und Freizeit
Tafver:nd Profitiere bis 25 vom Jugendtarif.

OSTWIND ostwind.ch/bis25
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Was haben die Haltestellen «Gemeindewiesens,
«Alpenblick», «Grafler» und «Steigbrunnen» ge-
meinsam? Sie alle befinden sich in unmittelbarer
N&he zu einem Schulhaus. Aber auch die Halte-
stellen «Feuerwehrzentrum» beim «Gega» oder
«KUnzleheim» bei der Kantonsschule dienen zu
gewissen Zeiten primar dem Schulerverkehr. Und
Zufall ist es nicht, dass die Schulerinnen und
Schuler den Bus benutzen, obwohl die Anord-
nung der Haltestellen nicht priméar wegen der
Schulhduser zustande kam. Im stadtischen Um-
feld mit Haltestellen-Abstanden von durch-
schnittlich wenigen hundert Metern liegt prak-
tisch jedes Schulhaus in Gehdistanz zu einer
Bushaltestelle. Zusammen mit dem stadtischen
10-Minuten-Takt ist der Bus denn auch unschlag-
bar fur den Schulweg. Eigene Schlerkurse sind
dabei die absolute Ausnahme, denn der Takt und
die Kapazitaten reichen aus, um den Ansturm
insbesondere am Morgen aufzufangen.

12 Verkehrsbetriebe |

Schiiler-Special

Anders sieht es in den Dorfern auf dem Land aus,
wo oft nur eine zentrale Haltestelle vorhanden ist
und die Schdler bei nur stindlich verkehrenden
Buslinien mengenmassig ins Gewicht fallen. Die
vbsh haben in den letzten Jahren jedoch stets
versucht, nicht den Fahrplan an die Stunden-
plane anzupassen, sondern zusammen mit den
Schulen nach den besten Losungen zu suchen.
In der Schule Hemmental beispielsweise wurde
der Stundenplan so angepasst, dass das beste-
hende Angebot als Schulertransport der Linie 22
genutzt werden kann. Bei der Planung der Linie
28 wurden die bestehenden Schlertransporte
zwischen Guntmadingen und Beringen gleich als
Kursfahrten in den Fahrplan Gbernommen und
dadurch eine gute Grundauslastung erreicht.
Und zwischen Bargen und Merishausen nutzen
die Schulerinnen und Schdler die Linie 23, umin
die jeweiligen Schulhduser zu gelangen.

Friih Gbt sich,
einen Zonenplan

zu lesen.

Das beste Schnupper-
abo fiir den 6V ist der
Ferienpass —immerin
den Sommerferien
erhaltlich.

NWWW wwnW
WOWN W noW

Busfahren ist einfach und keiner ist zu jung, um
mitzufahren. Wer ein Abo besitzt, ist selbstandig
unterwegs und kann erst noch in der Freizeit den
OV nutzen. Wer es ausprobieren mochte, nutzt
wahrend der Sommerferien den Ferienpass, der
funf Wochen freie Fahrt in den OSTWIND-Zonen
810 bis 848 bietet. Der Ferienpass ist damit ein
super Schnupperabo, um die grosse Welt des 6V
im Kleinen zu entdecken.

Seit Jahren pflegen die vbsh aber nicht nur
beim Ferienpass eine gute Zusammenarbeit mit
den Schulen der Stadt Schaffhausen. Fur kleinere
und grossere Reisen nutzen die Klassen den oV
regelmassig — sei es flr Schulreisen, Exkursionen
oder einfach, um zum Schwimmen in die KSS
zu gelangen. 2022 wurden so allein durch die
Schulen Uber 40000 Einzelfahrten auf dem vbsh-
Netz absolviert. Und genau hier mochte denn
auch die Stadt Schaffhausen einhaken und
das Busfahren fur Jugendliche noch attraktiver

SEREERRE.

|lt|i|‘

gestalten. Ein entsprechender politischer Vor-
stoss dazu soll bereits im Jahr 2024 umgesetzt
werden und den Abopreis fir Jugendliche mit
Wohnsitz in der Stadt massiv vergunstigen.

Nachtbusse im Aufwind

Einen regelrechten Boom erleben derzeit die
Nachtbusse. Nach zwei schwachen Jahren auf-
grund der Corona-Pandemie haben sich die
Nachtbusfrequenzen im vergangenen Jahr viel
schneller erholt als erwartet und liegen sogar
hoher als vor der Pandemie. Hauptnutzer der
nachtlichen Verbindungen sind primar Jugendli-
che undjunge Erwachsene. Zusammen mit dem
attraktiven GA-Night (siehe Seite 18) steht damit
einem ausschweifenden 6V-Tripp nichts mehrim
Weg. Denn wer lasst sich nicht gerne sicher und
bequem in die Schule und nach Hause fahren
und auch in den Ausgang?
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FUhrungen durch die neue Einstellhalle und das Depot Ebnat
Verpflegung und Getranke

Ebnatring 34, 8207 Schaffhausen

Linie 1 bis Ebnat, umsteigen auf Linie 9, Richtung
Einkaufszentren, Haltestelle Busdepot
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Die neue
Bahnhofstrasse

Die Bahnhofstrasse ist Dreh- und Angelpunkt fir Schaffhausen. Nicht nur fur die Stadt-
und Regionalbusse der vbsh, die hier Fahrgaste aufnehmen und aussteigen lassen —
hier kommen alle Verkehrssysteme zusammen. Am Verkehrsknoten Bahnhof finden die
Fahrgaste Uber das Netz der vbsh hinaus Anschluss an die Bahn — SBB und DB — sowie
das Postautonetz. Fur Einheimische und Tagestouristen erschliesst sich von hier aus die
malerische Altstadt; Velofahrende, Fussganger und neu auch die E-Scooter von Tier
beleben den o6ffentlichen Begegnungsraum. Am 13. Februar 2022 haben 60.1 Prozent
der stadtischen Bevolkerung der Aufwertung der Bahnhofstrasse zugestimmt.
Nachdem im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens eine Einigung wegen Einsprachen
erreicht werden konnte, starten die Bauarbeiten im Frihling 2024.

Die Stadt als Bauherrin verspricht, die Bahnhof-
strasse zu einem grosszUgigen und Ubersichtli-
chen Strassenraum mit Promenadencharakter zu
machen. Mit den geplanten Arbeiten wird die
Bahnhofstrasse zu einem attraktiven Ankunfts-,
Umsteige- und Begegnungsort aufgewertet und
damit zu einer Visitenkarte fUr ganz Schaffhausen.
Als Massnahme des 1. Agglomerationsprogramms
wird die Aufwertung der Bahnhofstrasse durch
Bund und Kanton massgeblich mitfinanziert.

Nachdem mit Anpassungen am Bauprojekt die
Einsprachen bereinigt werden konnten, ist der
Baustart fur Frahling 2024 vorgesehen. Die Arbei-
ten dauern rund ein Jahr. Ab dem Sommer 2025
wird die Stadt Schaffhausen wieder Uber eine
attraktive Bahnhofstrasse verfUgen.

Umbau — auch bei den Bussen

Im Zusammenhang mit der stadtebaulichen Auf-
wertung der Bahnhofstrasse wird das Zurich-Bord
als Randstein eingebaut. Damit werden die Halte-
kanten auf 22 Zentimeter angehoben. Mit dieser
Losung konnen alle Fahrgaste ebenerdig in die
Niederflurbusse eintreten oder einfahren und die
Busse konnen reifenschonend nahe an die Kante
fahren. Wahrend die neuen Elektrobusse die
hoheren Haltekanten problemlos anfahren kon-
nen, ist das mit den éalteren Diesel- und Trolley-
bussen nicht moglich. Daher werden bei den

)

Dieselgelenkbussen neue Faltenbalge eingebaut,
die an die Geometrie des ZUrich-Bords angepasst
sind, sodass die Busse ohne Schaden zu nehmen
die hohere Haltekante Uberwischen konnen. Die
Trolleybusse werden einen neuen Halteort zuge-
wiesen bekommen.

Mit der Umrulstung der verbleibenden Diesel-
busse sowie durch Anpassungen beim Be-
triebskonzept und beim Bauprojekt konnten
Losungen gefunden werden, die auch von den
Behindertenorganisationen getragen werden.

Bauphase — wo fahrt mein Bus

Aktuell 1auft die detaillierte Ausfuhrungsplanung,
die auch das Busregime wahrend der Bauphase
in die Uberlegungen mit einbezieht. Je nach
Baufortschritt und Linie kann der Abfahrtsort der
Busse wahrend der einjahrigen Bauphase mehr-
mals wechseln. Die vbsh werden vor Ort die Bus-
kanten so klar und sichtbar wie moglich signali-

sieren — «Wo fahrt mein Bus». Bei Fragen stehen
den Fahrgasten direkt am Bahnhof wahrend der
Offnungszeiten immer auch die hilfsbereiten
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Ticketeria
zur Seite.

Alle Informationen zur Bahnhofstrasse,
auch wahrend der Bauarbeiten, finden Sie
laufend aktualisiert auf der Plattform:
www.bahnhofstrasse-sh.ch
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Neue Sparangebote
fur Jugendliche

Mit der Tandem-Tageskarte GA Jugend, der Friends-Tages-
karte Jugend und dem GA Night reisen Jugendliche

im 6V zu besonders attraktiven Preisen — ob fiir einen
Ausflug oder in den Ausgang.

Jugendliche aufgepasst: Neu fahren Sie zu glnstigeren Preisen
mit den nachhaltigen offentlichen Verkehrsmitteln. Besonders
interessant flr Nachtschwarmerinnen und Nachtschwérmer ist
das GA Night, das bisher unter dem Namen seven25-Abo be-
kannt war. FUr neu nur noch 99 statt 390 Franken pro Jahr sind
Sie ab 19 Uhr abends unbegrenzt in Bus, Zug und Tram unter-

wegs —an Wochenenden und Feiertagen sogar bis 7 Uhr morgens.

Die Friends-Tageskarte Jugend ermoglicht es Ihnen, fur 80 Fran-
ken (2. Klasse) beziehungsweise 120 Franken (1. Klasse) zu viert
(plus drei Kolleginnen oder Kollegen) einen Tag lang im ge-
samten GA-Geltungsbereich zu fahren. Sie sind unter 25 Jahre
alt und im Besitz eines GA? Dann reisen Sie dank der Tandem-
Tageskarte GA Jugend fur nur 20 Franken zu zweit durch

die Schweiz. Drei neue Sparangebote —wenn das kein Grund
ist, endlich mehr den Bus oder den Zug zu nehmen!

Preiserhohung
im Tarifverbund
Ostwind

Nach sieben Jahren mit stabilen Preisen
kommt es auf den nachsten Fahrplanwechsel
hin zu Preiserhohungen. Das betrifft alle
offentlichen Verkehrsmittel, auch jene in
Schaffhausen.

So lange wie in den vergangenen Jahren blieben
die Preise noch nie stabil. Nun kommt es am

10. Dezember 2023 aber zu einer Erhohung der
Ticketpreise im Tarifverbund Ostwind, zu dem
auch die Verkehrsbetriebe Schaffhausen gehoren.
Davon betroffen sind die meisten Tickets im
Sortiment des Verbundes. Die aktuelle Wirtschafts-
lage und die Inflation sind die Hauptursachen

fur diesen Schritt. Doch auch der Mehraufwand

bei diversen Transportunternehmungen und

die Erhohung der Mehrwertsteuer sind daflr mit-
verantwortlich. Es gibt auch positive Neuerungen
fUr die Fahrgaste: So gibt es im Ostwind das Abo
«Alle Zonen» kunftig bereits ab 8 statt ab 13 Zonen.
Wer also ein Abo mit mehr als 7 Ostwind-Zonen
lost, fahrt in allen offentlichen Verkehrsmitteln in
allen 111 Ostwind-Zonen ohne Aufpreis. Zurzeit
sind weitere erschwingliche Tickets in der Planung.

, A

1

4l

Die Ticketeria am Bahnhof ist zu einem voll-
wertigen Kundendienstcenter aufgewertet
worden. Die Mitarbeitenden in der Ticki be-
gleiten die Fahrgaste von der Reiseplanung tber
die Sortimentsberatung zum Ticketkauf und
sind nach der Fahrt offen fir RGckmeldungen —
Lob und Kritik. Dartiber hinaus ist die Ticketeria
Verkaufsstelle fir Veranstaltungstickets.

der vbsh —wwwybsh.ch.

Der Fokus des neuen Online-Auftritts liegt auf klarer
Benutzerflhrung und einer schnellen Orientierung.
Die Fahrplaninformationen, der Haltestellenfahr-
plan mit Geolokalisierung und aktuelle Betriebsmel-
dungen sind zentral angeordnet. Ein Quiz, das die
vbsh zum Start mit Schaffhauserland Tourismus
durchfthren, tragt auf der Busreise zur vergnuglichen
Unterhaltung bei —und zu gewinnen gibt es auch
etwas. Spatestens ab 2024 werden Fahrgaste ihre
Tickets direkt in der vbsh-App kaufen konnen.
Der neue Auftritt lasst sich zudem auf dem Mobil-
telefon mitflhren. Denn es gibt die vbsh nach einigen
Jahren Unterbruch wieder als

Laden Sie sich die Applikation bei Google
Play Store und im App Store herunter. Denn damit
haben Sie den Fahrplan immer dabei und sind
auch an abgelegenen Haltestellen Uber betriebliche
Storungen auf dem Laufenden.

JETZT BEI

® Google Play

Grosse Ehre fir die vbsh. Das Elektrobusprojekt erhalt
auch Uber die Grenzen hinweg grosse Beachtung.
Eine internationale Jury zeichnet das Projekt sogar mit
dem Climate Star Award aus.

Eine Delegation der vbsh begab sich Ende April 2023 mit
dem Zug nach Niederosterreich, wo im Schloss Grafenegg die
10. Ausgabe der Climate-Star-Verleihung stieg. Die fuUnf
vbsh-Mitarbeiter vertraten die Elektrifizierungsstrategie der
Stadtbusflotte. Das Klima-Blndnis Europa hat den Anlass
2002 ins Leben gerufen und ehrt mit dem Preis seither her-
ausragende umweltrelevante Projekte. In diesem Jahr

stand der Wettbewerb unter dem Motto «Zukunft startet
jetzt». 16 Projekte wurden insgesamt auserwahlt — darunter
auch das von den vbsh eingereichte. Konkret geht es dabei
darum, dass Schaffhausen als erste Schweizer Stadt die
komplette Umstellung auf eine fossilfreie Antriebstechnolo-
gie im Offentlichen Busverkehr beschlossen hat. Ein Vor-
haben, das die Jury — bestehend aus Mitgliedern des Klima-
Blndnisses — offensichtlich zu Uberzeugen vermochte.
vbsh-Geschaftsfuhrer Patrick Altenburger zeigt sich gltcklich:
«Die vbsh freuen sich sehr Uber diese Auszeichnung, die wir
dem ganzen Projektteam widmen.» Schon zu sehen, dass die
Vorreiterrolle der vbsh und der langfristige Nutzen flr die
Umwelt auch international gewlrdigt werden.
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Wie gut wissen Sie
Bescheid uber die Zukunft
des Regionalverkehrs?

Losen Sie das Kreuzwortratsel und gewinnen
Sie mit etwas Gliick einen von drei Einkaufs-
gutscheinen! Die Pro City Schaffhausen vereinigt Uber
200 Geschafte aus Gewerbe, Dienstleistern und Gastro-

Teilnahmeschluss:

31. Januar 2024

Senden Sie uns das
Lésungswort unter Angabe

nomie, die in der historischen Altstadt von Schaffhausen Ihrer Adresse an
und in der naheren Umgebung zu finden sind. wettbewerb(@vbsh.ch i
1. Die neue Einstellhalle steht am... 5. Vorrichtung auf dem Dach, damit ein 9. Dreh- und Angelpunkt im Schaffhauser

Elektrobus geladen werden kann OV, der 2024 umgebaut wird

2. Bundesrat Albert Rosti steht

diesem Departement vor 6. Dieselbusse stossen davon zwanzig Mal 10. Endhaltestelle der Linie 1

mehr aus als Elektrobusse

3. Schaffhauser Autotunnel, 11. Vorname des Baudirektors Kessler

der ausgebaut werden soll 7. Schnupperabo flr Schiler
in den Sommerferien v3

4. Batterieelektrischer Bus,
der nurim Depot geladen wird 8. Hiess friiher Seven25

Hinweis: Umlaute werden als ein Buchstabe geschrieben: A, U, O

v8

v7 v4

v1 v5

v2

>9

vé

>10

Teilnahmebedingungen:

Zur Teilnahme am Wettbewerb berechtigt sind alle Kundinnen und Kunden der vbsh. Von der Teilnahme ausgeschlossen sind Mitarbeitende der vbsh. Pro Person ist nur eine Teilnahme
maoglich. Das Mitmachen am vbsh-Wettbewerb ist kostenlos. Es besteht kein Kaufzwang. Die vbsh geben keine Daten an Dritte weiter. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen. Der Preis kann

weder umgetauscht noch in bar ausbezahlt werden. Der Gewinner wird unter den richtigen Einsendungen nach dem Zufallsprinzip ermittelt und schriftlich benachrichtigt.

Mein Fahrplan.
Mein Netz.
ein Magazin.

0930

ahpaSere

vb!sh

Jetzt die App der vbsh herunterladen und immer gut

e . — . .
Was willst dU hi“‘t 0 ° [ informiert in den Stadt- und Regionalbussen unterwergs sein.
alles erreichen® g H Ubrigens: Nur auf der App gibt's ein Quiz mit Gewinnchancen.
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Apple App Store:

Google Play:
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