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MANAGEMENT SUMMARY

|5

Unter ,externen Verkehrskosten” versteht man diejenigen Kosten, die durch die Mobilitdts-

teilnehmenden verursacht, jedoch nicht von ihnen selber getragen werden. Die wichtigsten

Bereiche sind Unfille, Larm, die luftverschmutzungsbedingten Gesundheitskosten, das Kli-

ma, der Bereich Natur und Landschaft sowie die Kosten aus vor- und nachgelagerten Prozes-

sen. Die folgende Tabelle zeigt die gesamten externen Kosten des Verkehrs in Deutschland
im Jahr 2005:

Gesamtkosten 2005 nach Kostenkategorie und Verkehrstrager
Strasse Schiene Luft- Binnen-
verkehr schiff-

in Mio. €/Jahr fahrt

Total (% |Pkw Busse Motor-  |Liefer-  [LKW Personen-Giiter-  [Personen{Giiter-  |Personen-Giiter-  [Giiterverk|

rader wagen verkehr |verkehr |verkehr |verkehr |verkehr [verkehr |ehr

Unfalle 41'766( 52.0[ 31'840 402 6'514] 1'247| 1'680] 38'756 2'927, 69 5] 7| 1 n.a.
Larm 9'693( 12.1, 4372 76 277 927 3'087 4'726 4'014] 513 315 121 4 0]
Luftverschmutzung 7'694| 9.6 3'385) 283 72, 648] 2'677, 3'740 3'324 196 182 16 1 235)
Klimakosten 11'229| 14.0| 7'370 208 110) 635) 2'416) 7'688| 3'050 59 41 245 8| 138]
Natur und 3'173| 3.9 2'140] 37, 30) 201] 634] 2'207, 835 29 8| 57 2 36)
Landschaft
Vor- und nach- 5'445| 6.8 3'093 62] 68 301 1'052| 3222 1'352) 503 289 45 1 31
gelagerte Prozesse
Zusatzkosten in 1'389| 1.7 822 16) 16| 116 133 854] 250 222 64] 0| 0] 0]
stadtischen Rdumen
Total 80'390] 100 53'021f 1'085| 7'087| 4'074| 11'679] 61'193| 15'753[ 1'592 904 492 16 440
Anteil am Total 100% 66.0%]| 1.3%| 8.8% 5.1%| 14.5%| 76.1%| 19.6% 2.0%)] 1.1%]| 0.6% 0.0%| 0.5%]|

Tabelle S-1 Gesamtkosten 2005

INFRAS | Mdrz 2007 | EXTERNE KOSTEN DES VERKEHRS IN DEUTSCHLAND | MANAGEMENT SUMMARY



6

EXTERNE KOSTEN DES VERKEHRS IN DEUTSCHLAND 2005

Mio. €

60'000 B Zusatzkosten in stddtischen Rdumen
M@ Vor- und nachgelagerte Prozesse

53'021 B Natur und Landschaft

50'000 O Klimakosten
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O Larm

40'000 @ Unfille

30'000 ——

20'000 —
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10'000
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1'085 1'592 204
0 == = — 492 16 440
Pkw ‘ Busse ‘ Motorrader Lieferwagen LKW Schiene PV Schiene GV | Luftverkehr PV | Luftverkehr GV

Strasse Schiene Luftverkehr Binnenschiff

©INFRAS

Figur S-1 Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland in Mio. € pro Jahr

Die gesamten externen Kosten des Verkehrs in Deutschland betrugen im Jahr 2005 ca. 80.4
Mia. Euro. 76.9 Mia. Euro, also rd. 96% aller externen Kosten, fallen im Strassenverkehr an,
worunter der Pkw mit iiber 53 Mia. Euro pro Jahr (66.0% der Gesamtkosten) der grdsste
Kostenverursacher ist. Im Schienenverkehr fallen ca. 3.1% der Gesamtkosten an, im reinen
Inland-Luftverkehr ca. 0.6%. Nicht beriicksichtigt sind in dieser Studie die externen Kosten
des internationalen Luftverkehrs von und nach Deutschland sowie der Transit-Luftverkehr
iiber Deutschland. Die Binnenschifffahrt ist mit einem Anteil von nur 0.5% von marginaler
Bedeutung.

Wichtigster Kostenblock sind die ungedeckten Unfallkosten, auf die 52% der Gesamt-
kosten entfallen. Zweitwichtigster Kostenbereich sind die Klimakosten (14% Anteil) gefolgt

von den externen Larmkosten (12.1%) und den Kosten der Luftverschmutzung (9.6%).
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Die folgende Tabelle zeigt die Durchschnittskosten fiir Deutschland 2005 pro Personen- bzw.

Tonnen-km:

[Durchschnittskosten 2005 nach Kostenkategorie und Verkehrstrager
Strasse Schiene |Luft- Total Strasse Schiene |Luft- Binnen- |Total
verkehr verkehr _|schiff
Pkw Busse Motorrader] Total Personen- [Personen- |P Liefer- LKW Total Giiter- Giiter- Giiter- Giiter-
Strasse verkehr  [verkehr verkehr |wagen Strasse verkehr verkehr verkehr verkehr
Personen- Giiter-
verkehr verkehr
Finheit €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000 €/1'000
Pkm Pkm Pkm Pkm Pkm Pkm Pkm tkm tkm tkm tkm tkm tkm tkm
Unfélle 37.0 5.8 354.9 40.9 0.9 0.7 37.6 97.5 4.3 7.2 0.1 16.2 0.0 5.2
Larm 5.1 1.1 15.1 5.0 6.8 12.8 5.2 72.5 7.9 9.9 3.3 81.8 0.0 7.7
Luftverschmutzung 3.9 4.1 3.9 3.9 2.6 1.7 3.8 50.6 6.8 8.2 1.9 12.1 3.7 6.6
Klimakosten 8.6 3.0 6.0 8.1 0.8 25.8 7.7 49.6 6.2 7.5 0.4 187.8 2.2 5.7
Natur und Landschaft 2.5 0.5 1.6 2.3 0.4 6.0 2.2 15.7 1.6 2.1 0.1 38.5 0.6 1.6
Vor- und 3.6 0.9 3.7 3.4 6.7 4.8 3.7 23.5 2.7 3.3 3.0 31.9 0.5 3.0
nachgelagerte Prozesse]
Zusatzkosten in 1.0 0.2 0.9 0.9 3.0 0.0 1.0 9.1 0.3 0.6 0.7 0.0 0.0 0.6
stadtischen Rdumen
Total 61.6 15.6 386.1 64.5 21.2 51.8 61.3 318.5 29.8 38.9 9.5 368.3 6.9 30.3

Tabelle S-2 Durchschnittskosten 2005 in € pro 1'000 Pkm bzw. 1'000 tkm.

DURCHSCHNITTSKOSTEN PERSONENVERKEHR
€/1'000 PKM
€/1'000 pkm B Zusatzkosten in stddtischen Rdumen
70 M Vor- und nachgelagerte Prozesse
B Natur und Landschaft
61.6
60 O Klimakosten
- O Luftverschmutzung
. 51.8
50 O Ldrm
| Unfalle
21.2
Personenverkehr Personenverkehr
Strasse Schiene Luftverkehr
©INFRAS
Figur S-2
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Im Personenverkehr fallen beim Pkw mit 61.6 €/1'000 Pkm die hochsten durchschnittli-
chen Kosten an. Dabei dominieren v.a. die Unfallkosten, die Klimakosten sowie die externen
Larmkosten. Die Kosten im Personenverkehr der Schiene sind mit 21.2€ ca. 3-mal tiefer als
die Kosten beim Pkw. Bei der Schiene sind v.a. die hohen Larmkosten von Bedeutung, eben-
so die Kosten aus vor- und nachgelagerten Prozessen (wobei hier vor allem die Emissionen
aus der Stromproduktion dominieren).

Die externen Kosten der Busse (Linien- und Gelegenheitsverkehr) sind um ca. 26% tie-
fer als beim Schienenverkehr. Hauptgrund hierfiir sind v.a. die tieferen Larmkosten in Kom-
bination mit tieferen aggregierten Klimakosten. Hinzu kommt, dass aufgrund der verbesser-
ten Motorentechnologie die Partikelemissionen der Busse im Zeitraum 2000 bis 2005 um ca.
60% reduziert werden konnten, was zu deutlich tieferen Luftverschmutzungskosten in die-
ser Fahrzeugkategorie gefiihrt hat. Der Luftverkehr hat gegeniiber der Schiene ca. 2.4-mal
hohere externe Kosten. Hierbei dominieren die Kosten der Klimaerwdrmung sowie die Larm-

kosten.
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DURCHSCHNITTSKOSTEN GUTERVERKEHR

€/1'000 TKM
€/1'000 tkm .
M Zusatzkosten in
400 stadtischen Raumen
368.3 M Vor- und nachgelagerte
Prozesse
350 m Natur und Landschaft
300 t O Klimakosten
O Luftverschmutzung
250 —
O Larm
200 — mUnfille
150
100
50 38.9
9.5 6.9
0 . ‘
Strasse Schiene Luftverkehr Binnenschiff
©INFRAS
Figur S-3

Im Giiterverkehr sind die Durchschnittskosten des Strassenverkehrs um einen Faktor 4.1
hoher als beim Schienenverkehr. Die Kosten des Luftverkehrs sind um einen Faktor 39 ho-
her als beim Schienenverkehr. Die Binnenschifffahrt weist die geringsten externen Kosten

im Giiterverkehr auf.

Ubersicht spezifische CO,-Emissionen pro Personen- bzw. Tonnen-Kilometer

Angesichts der aktuellen Klimaschutz-Debatte richtet sich die Aufmerksamkeit zunehmend
auf den spezifischen CO,-Ausstoss der Verkehrstrager. Die folgende Tabelle zeigt die durch-
schnittlichen CO,-Emissionen fiir Deutschland 2005 pro Personen- bzw. Tonnen-km basie-

rend auf dem dieser Studie zugrunde liegenden Verkehrs- und Emissions-Mengengeriist:
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Strasse
Pkw Busse Motorrdder Lieferwagen LKW Personen-  Giiterverkehr
verkehr
Einheit| g €0 ,/Pkm g €0 ,/Pkm g €0 ,/Pkm g C0,/tkm g CO,/tkm | g CO,/Pkm g €0 ,/tkm
Direkte Emissionen 121.1 42.6 83.1 704.5 87.5 114.6 107.0
Indirekte Emissionen 21.9 6.2 16.4 105.5 12.8 20.6 15.7
Gesamtemissionen 143.0 48.8 99.5 810.0 100.3 135.2 122.7

Tabelle S-3 C0,-Emissionen Strassenverkehr. Erlauterungen: die Verkehrsleistung der Lieferwagen wurde basierend auf
den Fahrleistungen und einer angenommenen Durchschnittsauslastung von 0.35 t/Fahrzeug abgeschatzt.

Quelle: eigene Berechnungen auf Basis des Verkehrsmengengeriists (Details siehe Annex ab S. 48) und der Emissions-
zahlen aus TREMOD (IFEU 2006).

Schiene Luftverkehr Binnenschiff-
fahrt
Personen- Giiterverkehr |Personen- Gliterverkehr |Giiterverkehr
verkehr verkehr
Einheit| g C0,/Pkm g €0 ,/tkm g €0 ,/Pkm g €0 ,/tkm g €0, /tkm

Direkte Emissionen 11.2 6.1 174.8 1'270.6 30.6
Indirekte Emissionen 63.6 21.0 24.5 175.4 4.3
Gesamtemissionen 74.8 27.1 199.2 1'446.0 34.9

Tabelle S-4 CO,-Emissionen Schienenverkehr, Luftverkehr und Binnenschifffahrt.
Quelle: eigene Berechnungen auf Basis des Verkehrsmengengeriists und der Emissionszahlen (Details siehe Annex ab S.
48).

SPEZIFISCHE CO,-EMISSIONEN IM PERSONEN- UND GUTERVERKEHR

g CO,/Pkm bzw.

g CO,/tkm

250

200 199.2

150 143.0

100.3
100
50 48 8 34.9
27 1
0
Pkw ‘ Busse Motorrader
Strasse Schiene Luftverkehr |  Strasse Schiene | Binnenschiff
Personenverkehr (g C02/Pkm) Gterverkehr (g C02/tkm)

©INFRAS W Direkte Emissionen M Indirekte Emissionen

Figur S-4 Spezifische C0,-Emissionen der Verkehrstrdger in g CO,/Pkm (Personenverkehr) bzw. g C0,/tkm (Giiterverkehr)
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