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Ursachen Wirkung Folgen

Mensch, TP 1
Gesellschaft

TP 5 Medizinische

TP 3 Folgen
Fahrzeug Unfallgeschehen
- Unfalle
—> - Getotete
- Verletzte
Infrastruktur, - Sachschaden
Situation TP 2
Volkswirt.
TP 6 Kosten**
Wetter
P4 Legende
> TP3+4 - Phase I*
it andere TP - Phase |
Eviﬂtfsrsee andere TP - Phase Il
* nach Phase | abgeschlossen
** zuriickgestellt
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136291 Records; ~82'000 Records;
Fahrzeugeigenschaften — Fahrzeugeigen-
Motorfahrzeuge schaften pro
verkniipft mit VU-IDs zugelassenem Typ
MOFIS 2011, 2012 ! —
Jerund 6 Mio. Records; --e-- . ~62000 Records:
Bestand & ------------- I Marktsegmente
Fahrzeugeigenschaften !
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Verkehrsstatistik HBEFA. BAFU Mikrozensus
BFS Schiatzungen Mobilitdt 2010
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(B) Fiat sedici

=> Alle Varianten besitzen ESP => ESP Serie: 2 [20%]
serienmdRig mEE [100 %] &> ESP als Option: 3 5 [509%]
=> ESP nicht erhaltlich: MR 3 [30%]
Anzahl Varianten: 10 [100 %)
] | I
Daihatsu Vehicle Stability Control (VSC)
Cuore _|
sirion NG
Copen NG
Charade [ ENENEG—
Materia |
Terios [ NG
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Unfallbeteiligung nach Fahrzeugkategerie und maximaler Verletzungsschwere
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Anz. Fahrzeuge Unfallbeteiligung nach Fahrzeugkategorieund Rolle
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Unfallfahrzeugevs. Bestandvon PW nach Leergewichtsklasse Unfallrate
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Unfallbeteiligung bei PW nach Verfiigharkeitvon ESPund Rolle
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Mittlerer Rang derUnfallschwere nach Leistungsgewicht, PW
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Unfallfahrzeugevs. Bestandvon PW nach Marktsegment Unfallrate
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Mittlerer Rang derVerletzungsschwere derInsassen nach Marktsegment
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Unfallfahrzeugevs. Bestandvon PW nach Farbe Unfallrate
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Pseudo-r? Unfallhaufigkeit, Modell Alle Fahrzeugkategorien: Modellgiite nach
(Nagelkerke) Variableneinschluss
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Merkmale Feldname Format
{Kurzform)

1 Fahrzeugart MF_FARZ1 Al 3.0
2 Fahrzeugarttext Al 28.0
3 Markencode MF_MARKE Al 4.0
4 Markentext Al 300
5 Typenbezeichnung MF_MAUTY Al 28.0
6 Typenscheinnummer MF_TYSNR Al 6.0
7 Karosserieform-Code MF_KFO11 Al 3.0
8 Karosserieform-Text Al 30.0
9 Farbcode Text Al 10
10 Sitzplitze MF_SIZPL N/ 3.0
11 Stehplatze MF STEPL N/ 3.0
12 Nutzlast MF_NUZLA N/ 6.0
13 Gesamtgewicht MF_GEGE1 N/ 6.0
14 Hubraum MF_HUBRA N/ 5.0
15 Treibstoff MF_TSTOF Al 1.0
16 Zylinder MF_ZYLIN N/ 2.0
17 Getriebe MF_GETRI Al 1.0
18 Antrieb MF_ANTRI Al 1.0
19 Anzahl Achsen MF_AZCHS N/ 2.0
20 Kantonsinitialen MS_SCKID Al 2.0
21 IV Monat (M) MF_FZIVD N/ 2.0
22 IV Jahr (JJJJ) MF_FZIVD N/ 4.0
22a Erst IV Monat (MM) MF_D1IVS N/ 2.0
22b Erst IV Jahr (JJJJ) MF_D1IVS N/ 4.0
23 Postleitzahl (Wohnort Halter) MH_AKPLZ N/ 7.0
24 Wohnort Text MH_AKORT Al 30.0
25 IV/IAV Status MF_IVAVC Al 1.0
26 Gebraucht Code MF_GEBRA Al 1.0
27 Emissionscode MF_EMCOD Al 3.0
28 Energieeffizienzkategorie MF_EEKAT Al 20
29 Art des Getriebes 4stellig MF_GTNEU Al 4.0
30 Staat der 1. Inverkehrsetzung MF_ST1IV Al 4.0
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Unfallfahrzeugevs. Bestandvon Lieferwagen nach Alter Unfallrate
[Unfille/
% derFz. 100'000km]
12% 1.00
- 0.90
10% L 0.80
8% - 070
- 0.60
6% 0.50
- 0.40
4% L 0.30
2% N - 0.20
1 I - 0.10
0% I I | NI
0 5 10 15 20 25 30
mm Unfallfahrzeuge Bestand == Unfallrate
111 33% A , ) 3 E3)D
Unfallfahrzeugevs. Bestandvon Motorrddern nach Alter Unfallrate
[Unfalle/
% derFz. 100'000km]
12% 1.00
\ F 0.90
10% L 0.80
8% \ A - 0.70
NeeX S| 00
6% 11 - 0.50
- 0.40
4% 4 - B X = L 0.30
2 T4+ - - 0.20
I =
0% I I I I I I I | | _
0 5 10 15 20 25 30
e | nfallfahrzeuge Bestand ~—s—Unfallrate
1111 33% A, ) 3 | #D

'@ EFGB
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Mittlerer Rang der Unfallschwere nach Leistungsgewicht, Lieferwagen
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(hoherer Rang=schwerereVerletzungsfolgen)

1'000
950
900
850
800 I
750
\\A(S’: Y&,Q
~ %" d" @@ b@*‘
B ,,9- S S 5 5
Q Q-Q'\ Q.Q'L ()-65 Q-&‘ Q-Qh
1115/ H 3 ) E ) .=
2% )
21#& " #,+1 92,, +("E",, B O /.%-00 .2 01+,/.3
i
0 I(/ / ! F 4 #
/ G "H
-"# #4 S@ =5< 3 ?LN="? KLE7= <7?%7N
/ T=5< 3 C7LKCK C2L1KE EGNK
0 0/* CML<QE CMLKCE 9
P#9Q <7757N
<
& 53 ?5=7
=5===
11155 N D> D 3 #3 ; E 3) E D
) *? 3% % TI+ ; H-" = @D
,) 3 %6 ,) ;
E3) % $%E ) *=J5 :0 5<-
% | -
A =5<7= =5==F 722k
11158 H % $) 3 )  %E D
) 3 / = @ ) D
3 ) E ) v) /D
# ? 3H % $ 3 ) *=JO!-
'@ EFGB GFJ



22

GGF

/

+

'‘@ EFGB

* 2 F.
8 I(|]$E
" ?LCMC K5O
& 72LN7E <M570
TKL7=M <M5MO
<EL?=N <?570
) CL?M7 ?5<0
* NKC =50
P U 7LNKC 75<0
& ( <EFL<<N N5HO
T % q4<L<=K M5CO
P) A <LM<N <5KO
0 ?7 =510
) 77L727 <N520
0 O/* <7ML?7( <==5=0
1115: ?#3 D/ %
63 338%
8 I(|$E
" <7L?CK 752D
& KNL?EN M5CO
CML?ME <7570
M2L=E7 <?5<0
) KNLMN7 M5NO
* NL727? <5200
P U 7TKL<2= K5KO
& ( KCLK2= M5KO
) K=L=?7 N520
P) A <7LC=N 7520
0 C2M =540
) <?ELM7N 7E5=0O
0 0/* ??=LC22 <==5=0
1115< ?#3 :D/ %

)

,$) 3 3
$

% /01
1" %AD

/01

D



8 I(4E
" £2L77C 7520
& KEL2C= M5KI|O
CEL<2M <<5MO
M2L2=< <K57D
) KNL77M M5<P
, NL=M< <570
P U 7THL2N7 K570
& ( KEl==" M5KI|O
;% K212?7? N5KP
P) A q2L7E= 7520
0 NC? =5<0
) <MKLECK 2<5CpD
00/ ?M?L=MP <==5=0
111 8+ ?# 3 DI % , 3 /01
+
%)
21#& " #,+1 92,, +("E",, .B(/. %-00 +/H. " $E
I I( F # \
8 / | / ! G “H
/
CLCMC NLC7E57 <<K§?2
/| 63 ?2CL??2 ??LN7E5N <75%C
P#9Q <7C5CE
<
& 53 ?5=7
1118 N D> D ) 3 #3
=@ , 3 #3 )
.) 3# ;*=J 510 I<-
8
/
<?L<7= 2l<¥<
/| 63 <?LKM2 7NLNE7
93# .9 @ K7=NMME< B @ 975C7? @ =5==E
1118 / D; @D 3 ) ;" = @D
, % H# , )
3 % $ # $ 3 ) *=JI1+0O5+'-

'@ EFGB GGG



8 "
I #
1
7?LKMK5K1 ?L79K
/| 63 7CLKENS== KNL?NE

93# .9 @ <<E7M=K<K5? B @ 9N577E @ =5===

1118'/ D; @D $ ) (R
s ) 3
T
I #
3
<NL<2=5=M 2=LEF¥N
/ 63 <NL77?<5<N 2L.2NC

93# .9 @ ?<M=7KCK B @ 9=5MCM @ =52M?

1118/ D; @D $ ) 3 , D
;" $ ) 3
"t26 (
* 2F
% 0/+ 01 8" . $E "+ +.% K
8%B
! =5KO =570 =52(] =5=p =5E0 =5MO £570 =5=0
! <<5NO N5CO <C530 <=5NO <IN5?0 K5NO [<C520 | <K5CO
! =5=0 =570 =5C( K5=p =5NO =5MO E5NO =5=0
! 2E5EO =5KQ <570 =570 =5 7<pNO 75<0 =5=0
+ " =5KO =5=0 =5=( =5=p =5¢ =4= 45=0 =5=0
=5=0 =5=0 =5=0 =5=( =5<p =520 <g<0 =5=0
" 15=0 =5=0 =5=0 =5=0 =5=0 =5=0 =5<( =550
) <E5KO C5EQ 25HO <5EO <5=0 D5EO C5CO ?25CO
: =5MO 75CQ <C540 25NO  2K5=0 <7520 M5?20 | <2570
: K5=0 2570 25<@ K=570 CH70 2BEO  <P570  ¢=5<0O
<570 <5MO 75Cd K5KIO =5p0 =4= KH5KO C5NO
A 25M( C5HO  <Kj= 245E0 M5KO <5CO | <25=0| <?5NO
"# 4 =570 <5C0O 2=5KPD =570 7<§CO 45MO =5NO |7=570
) =5=0 =5=0 =5=0 =5=0 =5=( =5MO =50 =5=
=5=0 =5=0 =5N@ =50 =5C0 =bMO =570 =5=0
3 <C520| C?5=Q <=5NO 79<0 M5MO ?5=0 |2<5MO | <2570
00/* <==5= <==5=p <==5F0 <==H=0 <=F5=0 <fF=5=0 (==5=60| <==5
111 8. $ 3 $ ,$)3 3 % /0D

1 63 338%

GGE '@ EFGB



% 0/+ 01 8 . H# $E I+ +.% 8%

! =5EO <5NO =5EQ =570 <50 <pEO £520 =520

! <=5NO NSMO <N5Y0O E$70 <N5CO E5<0 <<5MO <K5EO
! =5<0 =520 =5Md 25=p =5MO <p70 $5?0 =570

! 77?570 =520 <57(Q =52pD =540 <?3CO 15=0 =520

+ " =5<0 =5=0 =5=( =5=Pp =510 =3<0 =5=0 =5=0

=5=0 =520 =5=0 =520 =5<0 =530 K3CO 45=0
" 35=0 =5=0 =5=0 =520 =5=0 =5=0 <5CO =540
;) 2C5NO ?5CO K5CO MbMO k5=0 E570 C5KO <=5KO

; <5CO M57¢ <C5NO 25C0O 275CO 4?5MO <25=0 ?5NO
2520 25EO 25M0 7C5NO CpKO 520 4=5EO <?570

25=0 | <5E0| 75?0/ M57¢p =50 =9k0 dsco |k570
A 2570 M52D0  <N5FO  2cbMO  [Msco | 25MO | <=5E0| 7<5KO
" 4 =5=0| <5Md 7C570  =5f0 <Eb?0  45EO |=5MO |<MS5EO
) =5=0 | =5=0 | =5=0 | =5=0] =5=( =5=p =5d0 =5=
=5<0 | =5<0|  =5E( =540 =50  =bMO 570 | =570
3 <75M0] ?2E5Mo M520 7620  Y15KO  p?5NO [ 7E5<0 | N5MO
00/ <==5=q <==5=pp <==5F0 <=p=0 <=F5=0 <F=5-0 k==5-€0| <==5
11185 $ 3 $ ., $
01 +
% 0/+ 01 8" . H $E "+ +% K
8%B
! =5E0 | <5CcO0] =5Mp =570 <§<0  <mMo k520 | =520
! <=520 N5KkQ <c520 EsfO  <dsKO M5NO [<<5NO | <25E0
! =5<0 | =5Kk0| =5M¢  75HO <5E <670 4520 [5cO
! 7C5NO|  =52( <570 =540  =gF <?bKO /5<0  |=5KO
+ " =5<0 | =5=0| =5=( =5=p =530 =70 =H=0 5=0
=5=0 | =5KO | =5=0 =520 =5<p =540 2970  =ph=0
" 45=0 |z5=0 [=5=0 [ =520 =5=0 | =5=0| <5C® =540
) 2N5=0]  25Kd K5KO ESE =bEO E570  [C570 E5?0
: <5NO M5CO <c5%20 29NO  2¢5=0 dIN5=0 [<75<0 | cC5<0
; 75MO |  25Nd 25cb  7csMo 9570 kEMO ~ k=5MO | <K5KO
<520 | <5MO| 75Cd M550 =5kO  =bKO C5C0O K520
A 25K0 NsE0 <cf20  2dsco M5=0 | ?5MO | <=5MO| 7=5=0
o4 =5<0| 75<0] 7N570 =5J0 7=§?0 <b70  $5E0 1=5=0
) =5=0 | =5=0 | =5=0 | =5=0 =5=¢ =5=p =540  =5=
=5<0 | =5<0] =5Mp =540 -5p0  =bE0  I570 |=570
3 <25K0| C€=5?0 E5KO 75KO H520 2p5NO  FE5NO | <=5K0
00/ <==5=0 <==5=|0 <==5F0 <==5=0 <=}5=0 <E=5-0 k==5=60| <==5
111 88 $ 3 $ ., $
01 +

'@ EFGB GG



GGB

'@ EFGB

)
21#& " #,+1 92,, +("E",, B O /.%-00 9.%E.2 %"
|
% I(/ / ! F #
' G “H
! E?2 <Lk?= 225E=
! <MLC7? <MLJ7?< N
! N2? M7< E
! 2E KM <pCK
+ " << M 45
CC ?M <
D) <L=C= ENM G
; 2CL7K7 2ELC?2 7E2bK=
; CL?EE CLg= 2EpC<
2?7M K= ?2pb<?
A MLEK?P MLKK7 NE57N
"# 4 77LEMC 7<LMNN ?2Ch<M
) < 2 <457N
C?< 17N 7H5
3 EL27?7 MLPPE? CQ5?E
P#9Q C2<5N7
<KB==
& 53 7C5<7
1118:N D> D 3 #3 ; "= @ ,
) 3 #3
») 3 %6 )



"6

'@ EFGB

| #
% ! !
! !
63 E70 MMP
* M<O M=0
A ) E20 EEO
* ) ENO EEO
% EKO E20
E?0O E?0O
8) 4 N<O M70
' ?EO N=0O
00/* E70 MN(
111 8< 33% A $ ,) D
# H o % $ 3)
$ )
1.% 00 -/%137 1, 00 %B7, 89 00B/+ 88 .% ++/.3
+ #40 # 2 #  ( 2JL #
0 & + 4 4
< N=NLKC75<RLCE754N N| =5=2=  =5-F7 =5-=M#4
7 N=CLM7EYC227K5dE <| =5==F  =5=F7 =5-=f
2 N=CL=EESPCL=2K5NM M| =5=9=  =53=2 =5=<F )
K N=?LC7E5PKL?7K5NM M| =5=39= =59=2 =b=<g* s
? N=?LKEC5kRLC?M5xM?| =5==f =b=f2 =b5=<k #
C N=?LK2?5PELN<M5EK/2| =5==f =5=Ff2 =b=<g*
111+ A # / 3 #3 $ /D
$ %% 3

GGC



GGD

/.% 00 -/%1371, 00 % "B/37,39"1.1 "1 0 .18 89 00
—@#7 ! (
# + # 9 "
E + gl
! ( / 9
E E
63 A 4 9 9 7LK<=%=N N 9 9 9 9
* 9=57NC =5=qM 7K75TE ¢ =5=5= =5N?MM==5N27MM=5NM?CK
A ) <BE?? =5<{? <M<S5M= 4 =59 N5=CC%? ?52<NMNE52MME<
* ) =5EE =5=N <?N5= <[ =5== 75N=<=| 752<72| 25<??<
=5K2 =5=< ?7C5C <[ =5== <5?72M=| <5KM7l| <5?E?C
' =5N= =5=K 7<25E <[ =5== 75=<N7| <5M2CI| 757<Ck
8) =5EC7 =5<(¢? 225BC ¢ =5=3= 75C<M32 <5MEK$K25C<MNC
' 9<57E =5=N 7<N5C|  <| =5==| =57=77| =5<NC’| =5727K
* "# =5== =5== C757 <| =5== <B====| <B====| <B====
/ =5=7 =5== M7E5] <[ =5== <5=777 | <5=7=N| <5=72N
* "# 97577 =5<= KN=5M <[ =5== =5<=N(| =5=MNI| =5<2<C
3 A 4 € ¢ ??25K | <?| =b== ¢ € €
! 9=52EK =5=H< E<5f< & =5-94= =5CNKHKM=5C77= =5N2<2f
! 9=5=7= =5=dK <75B< & =5-4= =5E?=NM=5E7KHC=5ENNZ7
! 9=5<7< =5=§C  <=5B= & =5-d< =5MC=4? =5NMCPG-5EK=0<
! 9=5=7 =5=C =5< <[ =5N7 =5ENM | =5MCC| <5<=K7
+ 9=57K =52K =57 <[ =5KN =5NM«<!| =52EEM| <5?7N7
9K5=<E =5?NM KM5pR? ¢ =5=F4= =5=<NEN =5==?NE=5=??NE
9<Mb5<; <ELMCK5’ =5=: <| =5EE =B==== [¢ 4
) 9=57< =5=2 KC52 <[ =5== =5M<=7| =5NC7l| =5MC<:
; 9=5=MN =5=492 K?5M? § =5=F4= =5E<CY7C =5ME23?=5E2EN?
; 9=5=M< =5=qM <ES5NN ¢ =5=3= =5E7<ME=5MMEK2=5E?7??
9=5K( =5=K <=25= <[ =5== =5C7Ez| =5?N?k| =5CMM
A 9=5<? =5=< MESE <[ =5== =5M?CI| =5M7EIl| =5MMK
4 =5=7 =5=< 257 <| =5==| <5=7<2| <6=722| <5=M=:
) 9<MBK | 7L?=757" =5=| <| =5EE| =5==== G
9=52= =5=7 2<5C <[ =5== =5N2ElM | =5CCC:| =5M7<I
S00 5 # =5=== =5=g= <<<5KE 4 =5=og= <B====k <B====k <B====(
& 925Kz =5=7 | 7TMLM7K! < ¢ =5=277 € €
111: A # / 3) $ D
% /
1.% 00 -/%137 1, $EI 89 00B/+ 88 .% ++/.3
#40 # 2 # 2JL #
+ + ( 4 4
0 & +
< ?7CL<?=5NMLMKN5MK<]| =5==F =5=F7 =5==(0
7 272LMC<5M2L<2C5NM <| =5==F  =5=F2 =5=<ff [
2 ?72L2=M5K2LCE=54N <| =5==F =5=fK =5=<pP #
K 272L=K?54@LE?25=p <=| =5==F  =5=FK =5=<p )
? 277LMC25MaL<2K5NINk<| =5==F  =5=fK =5=<k+ 6
C ?77LM<N5<E€L<M<5P=<<| =5==F =5=fK =5=<K* "#
N 277LNE25KEL7=754C <| =5==F  =5=FK =5=<k* gt
111: A # / 3) ;1 $D
%% 3

'@ EFGB



1.%00 -/%137 1, $EI "1 0.1889 00

9<57?2E

9=5K="?

9<M5<N=

D<

M5N7K

9=5<2K

AN AN EAN KA}

9=5<7K

9=5<72

9=5<KN

9=5=?C

9=5==C

9

<M5<CM

AN AN EAN KA}

9=5<EK

HST1=Z = m
||OAZII \J\‘OOZ

9=5NE=

9=5E=N

9=5M<2

9=5M7?

9=5M22

9=5MCN

9<5=KM

9<5==C

9<52KE

9<M5MMC

9=5<2M

925<<M

111:TA #

1.% 00 -/9%137 1, 01 % "E 3.1 89 00B/+ 88 .% ++/.

+

#40 #
0

2 #
&

2ML=NNJY|

KE2?E5=

2NLM?MY

E<?NN5C

2NLC?K5

ME NM<5QC*~

2NL?7K52

~N|[N|A A

2 E<757«

NN|IRIN[INA

2NL?<E5S

E E<N5K?

'@ EFGB

111'A #
%% 3

/ 3)

' (
+ ( 9 9
E
=5=5= =5EEE 1 7=5EEEHK=
=5==x <5=72N = <5=?CM7
=5=0= 75<E<H 2 75EE?7]2
=5=== 9
=5=5= =5N7K3 C2=5NE?EK
=5=5= =5E7K} +?=5E??HE[7
S =5=4K =5MNN <=5ENKTM
=5=o= =57<K( K =527M(CN
=52NM=5CCC N<5CK<4g7
=5EEE= 5
<5=d= =b===- 5
=5=3K =5MNK| C<<5E?NKN
=5=5= =5MM2 VESE<=H7
=5=9= =5MMK M2Z5E72NC
=5=7< =5MC2 FK<5===KJ7
=5=3C =5EK? 7 =5EM2N"?
=5CEE=5EE2( N<5=7C27
=5EEM=5 5
=5=3< =5M72] 7=5E<EK
=5==F <5 P <5
9 9
=5==f =5K?2N N=5KN?ME
=5==f =H5K=2( 1?7=5K7KK
=5==F =5KK21 E =5KCM2<
=5==F =5K2M E =5KCMxC
=5==F =5K2KN\ PK=5KMCEK
=5==F =5K7=3 CM5K?2EK<
=5==x =527=N P =52N<2K
=5==f =52C~?( E=52MMx=
=5==f =577EK K =57M<7
S =5EEE= 5
=B==F = C=5MMELC?
9 = 9
3
#
4
=5=<k*
=5=<N
=5=7p
=5=7N
—5=7\r
GGH



Psoudo-r? Unfallrisiko, Modell Lieferwagen: Modellgiite nach Variableneinschluss
(Magelkerke)

0.030

0.025

0.020

0.015

0.010

0.005

0.000

X & & & o

L O & ‘{D& K e\s\&
%iq%
&
&
N2

Pra Schritt hinzugefiigts Vanable

111:./ 6 # / 3)

/%00 /%137 1, 01 % E3.1 "1 0.1889 00
% —@#7 1 (
! to# E (o v / 9
E E
" g r— 5-4= <C<5/M 4 =B-—F <b-==KIC <5===JF <5-==7k
j —5-C? -5-1C <<N5-? 4 =5--F <5-CCNI<<5=7KJE <5-NEZE
% 25C=M <52K=  N51? & =5-4N2C5E-ECN/5CN=KM<=5<K77K
3 A 4 9 9| <7522 <1 5= 9 9 9
| 9=5N2C 5747 <7547 4 =5-d< —5KNME2=52<?M? =5N7Ci=
| 9=5<M< “5-C<  M5E2 & =5-42 —5M2KK?=5NK<iK =5E2EQK
| ~5C2< 5797 C5IN & =5-47 <5MNE27<5<KCHM 25-NENE
1 mr—y Z57EC  =59= & —5ENIM<5==MJC=57CKIC <5M==3<
A 9<M5-EK| <E KNM5E== =5-2 & =BEEE =5-===F 9 | 5
O<NSEZM | <N2<5<iE =5-f & =5gf7 =5====k 9 | 5
; 9<M5777 | KNE<<b7—= =5-4 § <6=4= =5==—=—=F 9 | 5
5 —5<<2 5-CK _ 259= & =5-1IM <5<<ENN=5EMNPK <57CEHC
: 9=5NZK “5-NIN_E<54E 4 —5-J= —5KNENMS5K<7G< =572NME
: 9=5<NC S5-NIN_ K54N & =5-HK =5M2MN—5N=CE2 =5EE?=2
9=5K7C 5<d? <=542 4 =5=d7 =5C729C =57=<N= =5M?=3E
A 9=52KE  =5-CC 7M5K7 4 =5-7= =5N=?NK=5C7=KK =5M=7NN
"4 2 9=57EC -5<37 <753< 4 =5-2= =577<=J =5K=MMN =5NK7N?
) 9<N5C77 | <C M<M5N?E =5=% & =5EEE =5-=—=k 9 | 5
9<5KC? <5=IK 7592 & =5<R? =572<<M =5=277M <5C27K<
%% 5 # r—— “5-i= 7C<bp< 4 =Bo—k <Bo—=< <b=—=d< <B-==<K
& 9C577M “5<JE<CE25KN < 9 | =5==<k7 9 9
1115 A # / 3) E3) D
%

GGl '@ EFGB



1.% 00 -/%137 1, "1+ /++189 00B/+ 88 .% ++/.3

+ #40 # 2 #  ( 2JL #
0 & + 4 4
< 7TE=5EE C5MN « =5=3E =5=27 =5=Kk* "H#
111 8A # / 3) H /D
$ %% 3
/% 00 -/%1371, "1+ /++1 "1 0.1889 00
. —@#7 | (
# + # 9
, E G . / 9
' E E
* "H# =5=== =5=r= CBKC <« =b5=d<<B====M<B====]f <B===<K
& 9<57<= —5KE< <K5IC < =5==F =577=M2 9 9
111 A # / 3) H D
%/
/.% 00 -/%137 1, 01.1./++189 00B/+ 88 .% ++/. 3
+ #40 # 2 # N 2JL #
0 & ( + 4 4
< <LM7K5?72 M755= < =5=3= =532M =5=C|K "H
7 <LNN=5NN <2?5N[C <2| =5=7= =5=C7 =5<=pP )
2 <LN?<52C <??5<M <K| =5=3= =55N< =5<<fp* i
K <LNKC5gN <C=52[C <K| =5=5= =53N2 =5<7p #
111:<A # / 3) E /D
$ %% 3
GGJ

'@ EFGB



1% 00 -/%1371, 01.1./++1 "1 0.1889 00
# + # 9 =@#7 ! (
! E B ! 9 E
E
* "# =5=== =B=r=<=57< <« =5==k <5 <5 D <BH===<K
* "# . 9INC5ME7 <M5NNKC5NN q =5==f =5 =5 =5
3 A 4 9 9] 2?75C<<2 =5==¢ 9 9 9
! 9=5<N2 =5NNK =557 49 =5M72=5MK<3K=5<MK?%2 25M22<M
! 9=52EN =5722 75B= 4 =5=ME=5CN74E=5K77??x <5=C<H=
! 9<M5MK?| 7M NKKS5CEK5=3 4 =5EHE=5====F 9 5
! =57K? =5<M? <5NC 49 =5<M?<57NMizM:5MMERM <5M2CC?
+ " =5CNM <57K2 =52= g =57MC<5ECEZ2==5<N72M 775KENC?
;) 9=57C( =573%= M5%? 9 =5==P =5?CNCN=52M2NIC  =5M2EKM
; 9<5K27 =5NP2 250< 4 =5=7?N=572MNI?=5=?K?N <5=K?K|IC
; 9=52MM =52¢= <59C 4 =57< =5CNMPK=52CE72 <57KCEC
9<57EN =5CR< K517 9 =5=K==57N2K<=5=NEZ7 =5EK72N
A 9=57<" =57C2 =5C¢N 9 =5K<q2 =5M=CK7=5KM<?K <52?=KM
"# 4 <5CMM <5Nx< =5EN 4q =527K ?5K<<7k =5<ME{C<?K5N<<IN?
) 9<M5?MM ?7 2275KF2 =5=7 4 <5==F =b====F 9 5
9<E5NMZ 7K 2KN5KC2Z5=5 4 =5EHE=5====f 9 5
>%H# 5 # =5==1 =5=fF= ?53M <4 =5=7K<5 7 <5 <5 P
& 975="7= =5?3M<C5YN <« =5==f =5<7M(CE 9 9
111 <+ A # / 3) E D
% /
/.% 00 -/9%137 1, 89,9"- "I 89 00B/+ 88 .% ++/.3
#40 # 2 # 2JL . #
+ + ( 4 4
0 & +
< KML2K=5g7LM<<577 <| =b==F =5=gE =5=Q0%* "#
7 KCLEE252KL<?M5%? <| =5==F =5=fM =5=E]”
2 KCLKNCS5=KLCN?5pP2 7| =5==f =5=p7 =5<=N#
K KCL<M25NKLECN5[CS =5==f =5=pK =5<<P )
? K?LE2N53=2L7<K52K =| =5==F =5=p7? =5<<f "#
111< A # / 3) /| # ID
$ %% 3

GEF '@ EFGB



Peaudomr? Unfallrisiko, Modell Motorréder: Modellgite nach Variableneinschluss
(Nagelkerke)

0.140

0.120

0.100

0.080

0.060

0.040
0.020

0.000

£
e

7
%
%

Pro Schritt hinzugefiigte Variable

111</ 6 # / 3)
| #
/.% 00 -/%137 1, 89,9"- "I "1 0.1889 00
. =@#7 ! (
| # o E + ( ..9 / 9
) E E
* "H# 9=5==7 =b=3= 72E5EE 4 =5==F =5EENpP7=5EEN7{<=5EENMK
/ 9=5<== =5=37 <N=M%?7 < 9 =5E=KMN5E==7E =5E=E<N
* "H# 9K5<M< =5732 K775K< 4 =5==F =5=<?7M=5=<=7\N =5=77N2
3 A 4 9 9 27=5M?<% =5== 9 9 9
! 9=522= =57<4E 75IN £ =5<27 =5N<EfE=5KCM£7<5<=K(2
! =5=7M =5=?K =57C <« =5CFE<5=7M$?=5E7K?C <5<K2<P
! 9=5=?C =5752 =5xM « =5NM2=5EK??==5C2KN2<5K=MK?2
! 9=522= =5<2? ?5EN £ =5=4? =5N<EYM:5??772 =5E2CNIC
+ ! 9=5KKC =5Cs =5PK <« =5KC2=5CK=KK=5<EKNC75<=?EE
9<N5C=7 22 <<25<¢2 =b=f S <b=3= =b===3= 9 5
" D<N52K= KC M2N5E=K =5=¢ < <5=3= =5===3= 9 5
;) 9=5<2N =5=m"? 75N £ =5<3E =5MN7R2=5N2M<<<5=2=E[?
; =572M =5=PK <E5KM {1 =5=7= <67CMM=5<K<?E <bK<=2K
; 9=5K=C =5=MN 7<5C< < =5=9= =5CCC[C<5?C<MK=5NE=E<
9<5=N? =b=f7 <275¢C < =5==F =52K<17=57MKC?=5K=E=K
A 9=57CC =5=7C 775MN A =5=o= =5NCCK<5CMNV2=5M?KN=
"# 4 9=5<NM =5=KM <25CN 1 =5=o= =5M2CEM5NC<CK=5E<ENN
) 9<M5=?N 7? ?N75KKE  =b=f S =5EEE=5===3= 9 5
9=5727 =5<MM NSE S =5=5? =5?MNP2=5K=?E< =5MKEM7
S0 5 # 9=5=== =5==%= <CNBJ<2 < =5==F =5EEEM=5EEENN=5EEEM?2
& 9=5<?K =5=%E C5M? £ =5=5E =6M?NE< 9 9
111 <A # / 3) | # D

%/

'@ EFGB GEG



/.% 00 -/%137 1, +.%I 89 00B/+ 88 .% ++/.3
N #40 # 2 # . 2JL . #
0 & ( + 4 4
< <?LNNC5p< M75MN < =5=3= =5== =5==N
7 <?LCN=5TK <MM5KEK<Kl =5=g4= =b==F =5=<\N)
2 <?LC7<5NC 72N5KJ/ <?| =5=9= =5=<4 =5=7* "#
K <?LC==5M2 7?M52P <?| =5=F9= =5=<] =5=7p*
111< A # / 3) )

3% / $ %% 3

Peoudo.r? Unfallrisike, ModellSNF: Modellgiite nach Variableneinschluss

{Nagelkerke)

0.025

0.020

0.015

0.010

0.005

0.000

Pro Schritt hinzugefiigte Vanable

111<./ 6 # / 3)

GEE '‘@ EFGB




"6

/.% 00-/%1371, +%I| "1 0.1889 00
=@#7 ! (9
" # + #
E +( o " /
! 9 E
E
* "4 =5== =5== CM5: < <BH==== <5==== <5====
/ 9=5=7N =5=3? 275KC < F=5EN2?p =5ECKKEN =5EM74C
* "# <<57K< 75?EM <E5N2 < F <=7LMHE? C271 <CLN?<L3N=
3 A 4 9 9 N<5C<<H =5==F 9 9 9
! 9=5KEC =573? ?5M2 4 =5=<[C =5C=E7K =5K=NK= =5E<<HM
! =5==M =5=C? =597 4 =5MHN <5==MKE =5MMCEE <5<KC(¢K
! =52NC =577C 75NN 9 =5=E|C <5K?C?k =5E2?<N 757CMKM
! 9=5=C2 =5<K? =5qE 4 =5C({? =5E2E=M =5N=C{E <57KM(<
+ " 9<E52M2| <ML2<M5M=2=5=7 4 =5EHE =5====f 9 5
975727 =5K?7 7K53C q =b5==f =5<=N7E =5=KK7< =57C=22
) 9=5<2C =5=M? 75?7C 4 =5<<F =5MN7E= =5N2ES< <5=2<=[C
; 9=52NM =5=MC <E53K <q =5==fF =5CM?2N =5?NE4N =5M<<3K
; 9=5=C~? =5=N=_=5MN 4 =52?¢ =5E2CQ? =5M<C?? <5=NKHK7
9=5KKM =5<3K <M5C? q =5==fF =5C2E=N =5?7<?C =5NM2z?
A 9=5==1 =5=CE =55= 4 =5EM= =5EEM77 =5MN<2E <5<K27k
"# 4 9=52N2 =571E  75=5M 4 =5<KE =5CMMPK =5K<KZ= <5<K2dC
) 9<E5B<N< 2<LM7=52NE =5=1 4 <B==F =B5====f 9 5
9=522C =5K$7 =5N= 4 =5K=R =5N<K7N_ =527KM< <5?N=N=
& 975?C2 =5<2C 2??579C <] =5==F =5=NN<g< 9 9
111 <5 A # / 3) ) =$D
3% %/
*
1% 00+2E" 00 %B7, 89 00B/+ 88 .% ++/.3
97 * 9 # dcL22cs?=
P# 9Q KL77K54K
<=
5 =5==7
P,V ! =5=C¢
' ! =5=Mg
111 <8 0 / 3 ) $
I $ %% 3
'@ EFGB GE



1% 00+2E" 00 %B7,] "1 0.1889 00
. =@#7 ! (
, # ro# E +( o / 9
) E E
* "H 9=5=== =5=3= 2C5N7< 4 =5==F =5EEEHR7 =5EEEH= =5EEER?
/ =5==K =5=3< C5247 5 =5=q7 <5==2N7 <5===M7 <5==CQ2
* "# =5<=N =5742 =572y £ =5CqC <5<<7QK =5N22KK <5CMNMM
63 A 4 9 9 9 = 9 <5===4= 9 9
* =5==7 =5=2N =5=<N h s =5MIEN<5==KMM=5E22N|7 <5=M<KC
A ) =5<EK =522< =52K][7 s =5?72E <57<2?P =5C2K7]? 7527<EN
* ) <5<MM =574C 2=577N < =5==F 257NEH? 75<KN7|N ?5==N2N
<5NE2 =5=2? 7L?CE5M72 < 9 C5==?77? ?5C=2<p C5K2C72
=5<EK =5<7= 75C=< b s =5<3N <57<KK= =5E?E=K <5?2NNC
8) <57E= =57NIN  2=57?E]? 9 =5==F K5E=75C 75NE=H2 M5C<=4<
' =5KN7 =5<IM  <257<f 9 =5==F <5C=2K< <57KC?]? 75=C7KK
111<:0 / 3 ) $ D
% /
/.% 00+2 E" $EI 89 00B/+ 88 .% ++/.3
97 * 9* # ?=L7E752N
P#9Q 7C7577
2
5 =5==7
P,V ! =5=o?
! 7 =5=3C
111<< 0 / 3 ) % %% D
3
/% 00+2E" $EI "1 0.1889 00
" =@#7 | (
| # +# £ s ol ; 5
' E E
* "H 9=5=== =5=9= 77<5C2C g =b==F =5EEE7K =5EEEHM=5EEE(=
/ 9=5==K =5=37 K57N7 4 =5=2F =5EECHK==5EE2=F =5EEENI<
* "# 9=5N7K =52HM  252=N 4 =5=dE =5KMKKE7 =57777IN <5=?NH7
111 ++ O / 3 ) ; % /D
[.%00+2E" 01 % "E 3.189 00B/+88.% ++/.3
97 * 9* # KLENM52C
P#9Q 7C5EM
2
5 =5==7
P,V ! =5=¢N
' 7 =5=frcE
111 + O / 3 ) E3) [/ $D
%% 3

GEB '‘@ EFGB



/% 00+2E" 01%"E3.I "1 0.1889 00

=@#7 ' (9
| # + # E +( 9| / s ¢
' E
* "# 9=5=== =5=7= 725NH< < =5==f =5EEE(==5EEEKK =5EEEN
/ 9=5==< =5=9N =5=7(C 4 =5MN<=5EEMM2=5EMKM= <5=<2=
* "# =5KM< 25C4? =5=<M 4 =5MBK<5C<CHM=5==<29 <LE275<<7]
111 + 0 / 3 ) E3)
% /
/1% 00+2E" "1+ /[++189 00B/+ 88 .% ++/.3
97 * 9* # NE5<C
P# 90 K5=lI
2
5 =5772
P,V ! =5=1E
7 =5=M12
111 +1 0 / 3 ) H / $D
%% 3
[%00+2E" "1+ /++1 "1 0.1889 00
—@#7 | (
S g s 0| - 5
' E E
g 9=5=== =5=4= 25KNM <] =5=Cf =S5EEENE =5EEEYC <5====k
/ 9=5=7= =5=NN=5K7E < =57<lN =5E?<?N =5M<MMK<5<=?M<
* 4 D7=<57E2 <2=5=2 75K="? <| =5<74¢ =5====f =B====F <57M+ 72
111 + 0 / 3 ) H
% /
[.%00+2E" 01.1./++189 00B/+ 88 .% ++/.3
97* 9* # 22K5NF
P#9Q <574
2
5 =5CNE
P,V 7 =5=xC
' 7 =5=axM
111 +. 0 / 3 ) E / $D

%% 3

'@ EFGB GEC



GED

'@ EFGB

/% 00+2E" 01.1./++1 "1 0.1889 00
=@#7 !
| # + # E + ( 9 ] 5
' E E
* # =5=== =5=3= <5<NM 9 =57NM <5===5C =5EEEE? <5===<N
/ =5=7C =5=2M =5KMN 9 =5KM? <5=7CNI?=5E?2<E <5<=C<[E
* "# 7=5CCK KK5<CK =57<E 9 =5CKH= ES5K7+ 3M =5==3=25CE+ KC
111 +5 0 / 3 ) E
%/
/.% 00+2 E" 89,9™- "I 89 00B/+ 88 .% ++/.3
97* 9* # NL22=57=
P#9Q 2K5ET
2
5 =5==A
P,V 7 =5=9M
' 7 =5=gE
111 +8 0 / 3 ) I # | $D
%% 3
/% 00+2E" 89,9™- "I "1 0.1889 00
—@#7 | (
CE g i g - 5
' E E
O '# 9=5==7 =5=9= <K5<N= =5==3 =5EEMP==5EENK<=5EEE4M
/ =5==C =5=3K 75=CM < =5<?f <5==?MC=5EENNIM<5=<2EK
* "# <5C7C =5232 7TM5NM7 =5==f ?5=M?3=75M=N1q2 E57<7=p
111 +: 0 / 3 ) | # %
/
/.% 00+2E" +.%| 89 00B/+ 88 .% ++/.3
97* 9* # 7L2CM5="?
P#9Q N5KH
2
5 =5="7H
P,V 7 =5=3K
' 7 =5=3C
111 +<0 / 3 ) ) =%$3 $D
I $ %% 3



[.%00+2E" +%I| "1 0.1889 00
" =@#7 ' (
e s ( ol p 5
' E E
* "H =5=== =5=3= =5?7MM <« =5KKPR <5====k =5EEEHM <5====p
/ =5=<7 =5=4< <5=M< q =57EE <5=<<?E =5EMEM? <5=22NE
* "# 9M5E=E C5279< <BEQM q =5<Ck =5===<K =5====f 2K5K2E4=
111 +0 / 3 ) ) =$3 $D

%/

'@ EFGB GEH






1% &

<>

91

o<

IN>'>

N>)'

>

' 9<

$&

9)

)<

>IR>1

><

@N

@

N@ Q#$

%

#

%

> </

<

/

><

. <

1Q/

&

8)>Q

&$

N%)

<9

Q)

Qll

Q8

' g<

+8

'@ EFGB

GEJ



GF

"F
+ P * & #
+ +
+) + #
' o< * #
" ; #
! ¥V
'<
Q ' # Q# @
/>1 / & M $ >&#
/<I8 /00
Z) P ) #
K ! &
<8 < $1
&
o) & O
! #* &
9< K # $#9< *
8<) ) $ # *<
8) 8 .) (K > $ N @ &
8) & 8
& ) ) # y# ?
9 9%
91 9 1% &
9+ 9 +
9! 9 "#
9< # 9 '9< ) &
8! 8 *#
& &
8)>Q > 8& %) # %> Q
8)N $ 8
M )# $ $M
)1 )# 18 &
) N ) $
)>Q9/<EC + & $ + # G(EC2FFF
)10 # o) # ' 9<
) & ) $ ) #
)8 # *<
)8\ $# # *< @ &
)89 ) # # Q M
Kv/ K Vv [

'‘@ EFGB



$, 0 /$ 6 ) % , 7
$ / 6 9 2 , 66 $
& 3
> # $ @ . % $$ *
<@ > " N $* > 1
>1 o v x
* & )1% 1%) %' 1%)1% 91%!'%
# % vV $
>? $& ) #
a)8 0 EFb% # al '_<Q+tb$& a_ <MGb
Q '_QIG
*$ " #
%& (N& % $%' #%+ %
Z%
# (
# *
I & K%
+ & +%
@ <%
P* + %
< $ < %
& O O %
O *<
$ 'M
*
%
# $%
# $9 %
@ N @
K # $ % $ "o
Q Z 8 @ # % K
\Y + # #R!' % # HC #R!
IK% + z F G #KR#
Q & % # c & +
+ o # #R!
- > & N % $ M %! %+ *
% > &#% @
1 % ? < *
' *
0 ## 0 K & F G >SH#H@
/< M @ : ) $ < x
| < $ % & # 1 % $ K
$@ ) $ % * $ %&
) $ > * %
8 $ 8 $ s Qz
) &
c 8 # d# <
8 U
8 # c 8 aOb > #
8 Vv a)8 0 GFb

'@ EFGB GG



GE

'‘@ EFGB



3 $, /" "$, & 7
&$, $, ! :DDD $ 6 $ / $, 1J
3 B6 $ KB $6 $ & $,L3
E $a
3( &% ! 6 2 (' 0 9 8 $7
6 B/ BJ
3 E ,
3E$ 2 & , 0 , &% $J
3%$6& $ B6 76% &(J
c 344/l 76% 4 $ 4% 6 & R:DDH 6d
! 3 1 &%, J N$ 7 6 "$,
c 344//] &6 4864 44 146 4 &$, FF+$ 4& 4& 46
"4D8 d
3E& ) /"1, & E " $E& y$ 0
:D8D $ 6 6J $~7
3 B 6) 0 ), c 344/l &6
4864 4 4 14 4884DH4& 4D8 $ :89D Ald
I# 3&6%7 & D; 1! 6 ) 7&
I# 3 &6%7 DH | /
2
I# 3 &6%7 D@ 7 2 $ 6 B6 67
$, &63$J
I# 3 2%% B6 , 2 D887 $7
:D8:
$% & 30 ! $ 7
. $ $3% 5 $, $6 , 0 :D884DDS8 $6
/" o %, O , $8%0 1 o ,7
' J( %
$% & " &( 0 & A G I
- % ($. #& /I (& O "3 $,
0 3 , 7+ H)J & & D $, % 6 , 0 :D8:4DD8 $6 7
, /" o .3, 0 , 3 $ 0 1
0
1# * * 2+ / "3 66 $6 & |7
" -66 * :D8D < 66 0 =A :J ©@;
30 30 E :D8D - J $,
#9$ 3 E , $ 3 6 6 N$ 5 ,
, $ K 6 +$ 5 LJ G$1 &%,
c 344 $ $ &d

'@ EFGB



$+ & 4 3(/ 6 5% a E$$S $ ' 5J
c 344/l 6 4 5F6 48 88::Hl4/ &&2 JFH=H 6d

35 3 B 50 B6 |, 2 & $
0 $,/ 6 0 0J C 344%2 4 /| 46 46 49H:?2d

35 4 3B $%$,'$06,& 2 | - :DDA

35 3B $%$,'$06,& 2 1 - :D88
5% 1 3 2 5 $ :D8D 10BJ ,$

6 (6 7 8% $ 9 0O# + 3/
$6) E ) 7 5 B6 $%$9% 2 7
7*-'5 3 65% , 6 $ 5 $
$ 2 ECO $& % 86 6
65E $ 60 1+$ E COl 1$ '

rJy $
7 3 2 $6 /" 7 66%

J
O#& ; <$. $& | ' *
3 0 $ - 3 $/, 2 $

/I"$ 6 J
| % & - I#H * # * " 3%/9, 2& $
$), 6 $6 0 01(< J<
* 3 $%= %5 > 0%$$672+ 1 *$$ @ 3 5

$ 52 22 C $ 2J 63

6 % 3A B 3 2 &/ 2

$ E B2 5 ' J'5J %
$ = 3 5 6 66 &5 0 5 E
E ’

% $ .* 4 3 7 5 6 / 25, 2
|1 166 6 $ , 6 25, 66 /
0,2 J ),J1/
50 3 3 2 JI$2
53 35 30 3 $,& $ 2
- 0 0 & $ & % J
, 1= * (  ( &*#. @3 2 B67
, J 6 $ )2 /" $, 6 B6 7
2 $, 6BJ

GB '‘@ EFGB



$ &#

"%y

Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fir
Confédération suisse Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK
Confederazione Svizzera Bundesamt fir Strassen ASTRA

Confederaziun svizra

FORSCHUNG IM STRASSENWESEN DES UVEK Version vom 0.10.2013
Formular Nr. 3: Projektabschluss

erstellt / gedndertam:  10.1.2014

Grunddaten

Projekt-Nr.: SVI 2012/004
Projekttitel: Einfliisse der Fahrzeuge auf das Strassenunfallgeschehen

Enddatum: 10:1.2014

Texte
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Zielerreichung:

Phase 1 hat zum Ziel, Hypothesen zum Einfluss der Fahrzeugeigenschaften auf das
Strassenunfallgeschehen zu formulieren und mittels muttivariaten Analysen auf der Basis des
Strassenunfall-Registers, ergénzt mit weiteren Datenquellen, zu quantifizieren. Diese Ziele
wurden im Rahmen des Projekts vollumfanglich erfiilit (siehe Projektresultate).

Falgerungen und Empfehlungen:

Das TP3 ist nach der ersten Projekiphase des Forschungspakets VeSPA abgeschiossen. Fiir
Phase 2 sind die in TP3 identifizierten, das Unfallgeschehen massgeblich beeinflussenden
Fahrzeugeigenschaften systematisch zu (iberkreuzen mit den entsprechenden Einflussfaktoren
aus den anderen Teilprojekten und ursachliche Zusammenhange aufzuzeigen.

Weiterer, ber das Forschungspaket hinaus gehender Forschungsbedarf wird bei den
Datengrundlagen geortet. Namentlich bei den Expositionsgrundlagen (Fahrieistungsdaten), der
expliziten Zuweisung der Personenwagen zu Markisegmenten, Informationen zur Ausriistung
mit Assistenzsystemen und der Kennzeichnung von Unfallfahrzeugen im
Gesamtfahrzeugbestand.

Publikationen:

INFRAS/AXA Winterthur 2014 Einflisse von Fahrzeugeigenschaften auf das
Strassenunfallgeschehen - Schiussbericht Phase 1, Januar 2014,

Der Projektleiter/die Projektleiterin:
Mame: Frick Vormame: Roman
Amt, Firma, Institut: | INFI

Unterschrift des Projektle

Farschung im Strassenwesen des UVEK: Formular 3 Selte2/3
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FORSCHUNG IM STRASSENWESEN DES UVEK
Formular Nr. 3: Projektabschluss

Beurteilung der Begleitkommission:

Beurteilung:

Aufgrund der grossen Erfahrung der Forschungsgestelle mit den Fahrzeugdaten konnte diese
die entsprechenden Zusammenhénge gut abbilden. Insbesondere die deskriptiven Analysen
und der Einbezug der eurotax-Daten sind eine Bereicherung des bestehenden Wissens. Da
die Zusammenh&nge zwischen Fahrzeugen und Unfallgeschehen allerdings weniger stark
sind als die zwischen anderen Faktoren und dem Unfallgeschehen, waren die Ergebnisse der
guten Modellierung weniger spannend als in den anderen Teilprojekten.

Umsetzung:

Die Forschungsstelle iberzeugte die BK mit inrem Wissen im Bereich Fahrzeuge, mit ihrer
Bereitschaft, neue Ideen aufzunehmen und zu bearbeiten, sowie mit der stets zeitgerechten
Lieferung der notwendigen Inputs.

weitergehender Forschungshadarf:

Das Teilprojekt wird wie geplant abgeschlossen; Integration der Ergebnisse in TP 1 und 2

Finfluss auf Mormenwerk:

Der Prasident/die Prasidentin der Begleitkommission:
Narme: Simma Vorname: Anje
Amt, Firma, Institut: Bundesamt fir Sirassen ASTRA, Ablellung Strassenverkehr

Unterschrift des Prédsidenten/der Prasidentin der Begleitkommission:

Anja Simma . g 3 —_—
N L

Forschung im Strassenwesen des UVEK: Formular 3 Seied /3
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1980  Velo- und Mofaverkehr in den Stadten
(. Miller)
1980  Anleitung zur Projektierung einer Lichisignalanlage
{Seiler Niederhauser Zuberbihier)
1981 Giternahverkehr, Gesetzmassigkeiten
(E. Stadtmanmn)
1981 Optimale Haltestellenabstande beim Gffentlichen Verkehr
{Prof. H. Brandh)
1982 Entwicklung des schweizerizchen Strassenverkehrs *
(SNZ Ingenieurbiro AG)
1983 Lichtzignalanlagen mit cder ohne Uebergangssignal Rot-Gelb
(Weber Angefirn Meyer)
1983 Guternahverkehr, Verteilungsmodelle
(Emch + Berger Az
1983 Modéle Transyt 8: Traffic Network Study Tool; Programme Pretrans
i)
1983  Parkraumbewirtschaftung als Mittel der Verkehrslenkung *
{Glaser + Saxer)
1984  Le role des taxis dans les transports urbains (franz. Ausgabe)
{Transitec)
1984  Park and Ride in Schweizer Stadten *
(Balzari & Schudel AG)
1986  Vertridglichkeit von Fahrrad, Mofa und Fussganger auf gemeingamen Verkehrsflachen *
(Weber Angefin Meyer)
1986  Transyt 8 / Pretrans; Modell Programmsystem fir die Optimierung von Signalplanen von stadti-
schen Sirassennetzen
[
1987  Verminderung der Umweltbelastungen durch verkehrsorganisatorische und —technische Mass-
nahmen *
{Mefron AG)
1987  Provisorischer Behelf fur die Umweltveriraglichkeits-Priifung von Verkehrsanlagen *
(Biro BC, Jenni + Gottardi AG, Scherrer)
1988 Bestimmungsgrizsen der Verkehramittelwahl im Giterverkehr *
{Rapp AG)
1988 EDV-Anwendungen im Verkehrswesen
(IVT, ETH Zirich)
1988 Forschungsvorschlage Umweltvertriaglichkeitspriifung von Verkehrzanlagen
(Bira BC, Jenni & Goifardi AG, Scherrer)
1989  Vereinfachte Methode zur razchen Schitzung von Verkehrsbeziehungen *
(. Widmer)
1950 Planungsverfahren bei Ortsumfahrungen
(Toscano-Bermardi-Frey AG)
1990  Anteil der Fahrzeugkategorien in Abhéngigkeit vom Strassentyp
{Abay & Meyer)
1991 Busbuchten, ja oder nein?*
(Zwicker und Schmid)
1991 EDV-Anwendung im Verkehrswesen, Katalog 1990
{(IVT, ETH Zirich)
1991 Mofa zwischen Velo und Auto
(Weber Angefirn Meyer)
1991 Erhebung zum Giiterverkehr
{Abay & Meier, Albrecht & Partner AG, Holinger AG, RAPP AG, Sigmaplan AG)
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1991 Magliche Methoden zur Erstellung einer Gesamtbewertung bei Priifverfahren®

(Basler & Partner AG)

1992 Parkierungsbeschrankungen mit Blavuer Zone und Anwohnerparkkarte
{ud AG)

1992 Einsatzkonzepte und Integrationsproblems der Elektromobile®
{U. Schwegler)

1992  UVP bei Strassenverkehrsanlagen, Anleitung zur Erstellung von UVP-Berichten®
(Biro BC, Jenni & Goftardi AG, Scherrer)
erschienen auch als Mitteilungen zur UVP Nr. 7iMai 1992 des BUWAL

1992  Von Experten zu Beteiligten - Partizipation von Interessierten und Betroffenen beim Entscheiden
iber Verkehrsvorhaben®
{J. Dietiker)

1992 Fehlerrechnung und Sensitivitdatsanalyse fir Fragen der Luftreinhaltung: Verkehr - Emigsionen —
Immissionen *

(INFRAS)

1993  Indikatoren im Fussgangerverkehr *
(RAPP AG)1993

1992  Velofahren in Fussgingerzonen®
{P. Oft)

1992 Vernetztes bzw. ganzheitliches Denken bei Verkehrsvorhaben
(Jfauslin + Stebler, Rudolf Keller AG)
1993 Untersuchung dez Zusammenhanges von Verkehrs- und Wanderungsmobilitat
(synergo, Jenni + Gottardi AG)
1993 Einsatzmoglichkeiten und Grenzen von flexiblen Hutzungen im Strassenraum
(Sigmaplan AG)
1993 EIE et infrastructures routiéres, Guide pour I'établissement de rapports diimpact *
(Biro BC, Jenni + Goftardi AG, Scheirer)
erschienen als Mitteilungen zur UVP Nr. 7(%3) / Juli 1993 des BUWAL/parus comme informaticns con-
cemnant Métude de l'impact sur 'environnement EIE Mo. 7(93) / juillet 1993 de 'OFEFP
19932  Handlungsanleitung fiir die Zweckmassigkeitsprifung von Verkehrsinfrastrukturprojekten, Vor-
studie
{Jenni + Gottardi AG)
1994 Leistungsfahigkeit beim Fahrastreifenabbau auf Hochleistungsstragsen
(Rutishauser, Mdgerle, Keller)
1994  Perspektiven des Freizeitverkehrs, Teil 1: Determinanten und Entwicklungen®
(R + R Burger AG, Biro Z)
1995 Verkehrsentwicklungen in Europa, Vergleich mit den schweizerischen Verkehrsperspektiven
{Prognos AG / Rudolf Keller AG)
erzchienen als GVF-Auftrag Nr. 267 des G5 EVED Dienst fir Gesamtverkehrsfragen / paru au 3G
DFTCE Service d'etude des transports Mo. 267
1996 Einfluzs von Strassenkapazitatsanderungen auf das Verkehrsgeschehen
{SNZ Ingenieurbiiro AG)
1997  Zweckmdssigkeitsbeurteilung von Strazsenverkehrzanlagen *
{Jenni + Gottardi AG)
1997  Verkehrsgrundlagen fiir Umwelt- und Verkehrsuntersuchungen
(Ermnst Basler + Pariner AG)
1998 Entwicklungsindices des Schweizerischen Strassenverkehrs *
{Abay + Meier)
1998  Kennzahlen des Strassengiterverkehrs in Anlehnung an die Gitertransportstatistik 1993
(Albrecht & Pariner AG / Symplan Map AG)
1998  Was Menschen bewegt. Motive und Fahrzwecke der Verkehrsteilnahme
{J. Dietiker)
1998 Das spezifische Verkehrspotential bei beschranktem Parkplatzangebot *
(SNZ Ingenieurbiiro AG)
1998  La banque de données routiéres STRADA-DB somme base de modéles de trafic
(Robert-Grandpierrs et Rapp SA /INSER SA / Rosenthaler & Partner AG)
1998 Perspektiven des Freizeitverkehrs. Teil 2: Strategien zur Problemldsung
(R + R Burger und Partner, Biro Z)
1998 Kombinierte Unter- und Uberfiihrung fiir Fussgingerinnen und Velofahrerlnnen
{Baro BC / Pestalozzi & Staheli)
1998  Kostenwirksamkeit von Umweltschutzmassnahmen
(INFRAS)
1998  Abgrenzung zwischen Personen- und Giiterverkehr
(Prognos AG)
1999  Gesetzmassigkeiten im Strassengliterverkehr und seine modeliméssige Behandlung
(Abay & Meier f Ernst Basler + Partner AG)
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1999  Aktualisierung der Modal Split-Ansatze
(P. Widmer)
1999  Management du trafic dans les grands ensembles
(Transporiplan SA)
1999  Technology Assessment im Verkehrawesen : Vorstudie
(RAPF AG Ing. + Planer Ziirich)
1999  WVerkehrstelematik im Management des Verkehrs in Tourismusgebieten
(ASIT /IC Infraconsult AG)
19899 Kernfahrbahnen® Optimierte Flihrung des Veloverkehrs an engen Strassenquerschnitten *
{Metron Verkehrsplanung und Ingemieurbiiro AG)
2000 Sensitivitaten von Angebots- und Preisanderungen im Personenverkehr
(Prognos AG)
2000 Dephi-Umfrage Zukunft des Verkehrs in der Schweiz
(P. Widmer / IPS0 Sozial-, Markefing- und Personalforschung)
2000 Der Wert der Zeit im Giterverkehr
(Jenni + Gottardi AG)
2000 Floating Car Data in der Verkehrsplanung
(Rudolf Keller & Partner Verkehrsingenieure AG + Rosenthaler + Pariner AG)
2000 Werlasslichkeit ale Entscheidvariable: Experiments mit verschiedenen Befragungssitzen
(VT - ETHZ)
2001 Aktivititenorientierte Personenverkehramodelle, Vorstudie
(P. Widmer und K_W. Axhausen)
2001 Zeitkostenansitze im Personenverkehr
(G. Abay und K.W. Axhausen)
2001  Wehicules électriques et nouvelles formes de mobilité
(Transitec ingénieurs-Conseils SA)
2001 Besetzungsgrad von Personenwagen: Analyse von Bestimmungsgrissen und Beurtsilung von Mass-
nahmen zu dessen ErhShung
(RAPFP AG Ingenieure + FPlaner)
2001 Grobkonzept zum Aufbau einer multimodalen Verkehredatenbank
(INFRAS)
2001 Ermittlung der Gesamtleistungsfahigkeit (MIV + OEV) bei lichtsignalgeregelien Knoten
{bira S-ce Simon-consuliing-engineering)
2001 Besteusrung von Autos mit einem Bonus/Malus-System im Kanton Tessin
(U. Schwegler Biro fir Verkehrsplanung)
2001 GIS als Hilfsmittel in der Verkehraplanung
(biro widmer)
2001 Umgestaltung von Straszen im Zuge von Erneuerungen
{Infraconsult AG + Zeliner + Maurer AG)
2001 Piloterhebung zum Dienstleistungsverkehr und zum Giltertransport mit Personenwagen
(Prognas AG, Emch+Berger AG, IVU Trafiic Technologies AG)
2002 Parkplatzbewirtzchaftung bei publikumsintengiven Einrichtungen - Auswirkungsanalyse
{Metron AG, Neosys AG, Hochschule Rapperswil)
2002  Probleme bei der Einfihrung und Durchsetzung der im Transportwesen geltenden Umweltschutz-
bestimmungen: unter besonderer Beriicksichtigung des Vollzugs beim Strassenverkehrslarm
(B+5 Ingenieur AG)
2002 Machhaltigkeit und Koexistenz in der Strassenraumplanung
(Berz Hafner + Partner AG)
2002 Warum steht P. Miller lisber im Stau als im Tram?
(Planungsbiro Jirg Dietiker / MOVE RAUM FP. Regli / Landert Farago Davaiz & Partner / Dr. A. Zeyer)
2002  Machhaltigkeit im Verkehr
(Jenni + Gottardi AG)
2002 Massnahmen zur Erhéhung der Akzeptanz langerer Fuss- und Velostrecken
(Arbeitsgemeinschalt Biro fir Mobilitat / V. Hiberli / A. Blumenstein / M. Walti)
2002  Carreiseverkehr: Grundlagen und Perspektiven
(B+5 Ingenieur AG / Gare Routidére de Genével)
2002  Potentielle Gefahrenstellen
(Basler & Hofmann / Psychologisches Institut der Universitat Zonch)
2003  Ewvaluation kurzfristiger Benzinpreiserhdhungen
{(infras / M. Peter / N. Schmidi /M. Maibach)
2002 VWerlasslichkeit als Entscheidungsvariable, Vorstudie
(ETH Ziirich, Institut flr Verkehrsplanung und Transportsystems (VT)
2002 Mischverkehr MIV | OV auf stark befahrenen Straszen
(Verkehrsingenieurbiro TEAMverkehr)
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2003

Vorstudie zu den Wechselwirkungen Individualverkehr — éffentlicher Verkehr infolge von
Verkehrstelematik-Systemen
(Abay & Meier, Ziirich)

2003 Strassen mit Gemischtverkehr Anforderungen aus der Sicht der Zweiradfahrer
(WAM Pariner, Planer und Ingenieure, Solothum)

2003  Erfolgskontrolle von Umweltschutzmassnahmen bei Verkehrsvorhaben
(Metron Landschaft A, Brugg / Quadra GmbH, Ziirich / Metron Verkehrsplanung AG, Brugg)

2004  Perspektiven fur kurze Autos
(Ingenieur- und Flanumngsbdro Bohimann, Zollikon)

2004  Lange Planungsprozesse im Verkehr
(BINARIC TRE, Windisch)

2004  Auswirkungen von Personal Travel Assistance (PTA) auf das Verkehrsverhalten
(Ernst Basler und Pariner AG, Zirich)

2004  Methoden zum Erstellen und Aktualisieren von Wunschlinienmatrizen im motorisierten
Individualverkehr
(ETH Zirich, Institut fir Verkehrsplanung und Transportsysteme IVT)

2004  Zeitkostenansatze im Personenverkehr
(ETH Zirich, Institut fir Verkehrsplanung und Transportsysteme VT / Rapp Trans AG, Ziirich)

2004  Determinaten des Freizeitverkehrs: Modellierung und empirische Befunde
(ETH Zirich, Institut fir Verkehrsplanung und Transportsysteme IVT)

2004 Verfahren von Technology Assessment im Verkehrswesen
(Rapp Trans AG, Zirich / IKAD, Bemn / Interface, Luzern)

2004  Mobilititsdatenmanagement fur lokale Bediirfnisse
(SNZ, Zirich / TEAMverkehr, Cham 7 Biro fir Verkehrsplanung, Fischingen)

2004 Auswirkungen neuer Arbeitzsformen auf den Verkehr - Vorstudie
(INFRAS, Bemn)

2004  Standards fiir intermodale Schnittstellen im Verkehr
(synerga, Zdrich /ILS NRW, Dortmund)

2005 Verkehrsumlegungs-Modelle fir stark belastete Strazsennetze
(bdro widmer, Frauenfeld)

2005  Wirksamkeit und Mutzen der Verkehrsinformation
(B+5 Ingenieure AG, Bern / Emst Basler + Partner AG, Zirich / Landert Farago Partner, Zirich)

2005  Spezialisierung und Vernetzung: Verkehrsangebot und Machfrageentwicklung zwischen den
Metropolitanraumen des Stidtesystems Schweiz
(synergo, Zirich)

2005 Wirkungsketten Verkehr - Wirtschaft
(ECOPLAN, Altdorf und Bern / biro widmer, Fravenfeld)

2005  Cleaner Drive
Hindernizse fiir die Markteinfilhrung von neuen Fahrzeug-Generationen
(E'mobile, der Schweizerische Verband fir elekinische und effiziente Strassenfalrzeuge, Urs Schwegler)

2005  Spezifizche Anforderungen an Autobahnen in stadtischen Agglomerationen
(Ingenieur- und Flanungsbiro Dr. Walter Berg, Zarich)

2005  Instrumente flir die Planung und Evaluation von Verkehrasystem-Management-Massnahmen
(Jenmi + Gottardi AG, Zdnch / Universitit Karsruhe)

2005  Trafic de support logistique de grandes manifestations (Betriebsverkehr von Grossanlassen)
(Ecole Polytechnigue Fédérale de Lausanne, EFFL)

2005 Verkehrsdosierungsanlagen, Strategien und Dimensionierungsgrundsitze
(Ingenieurbiro Walter Berg, Zirnich)

2005 Angebote und Erfolgskriterien im nachtlichen Freizeitverkehr
(Planungsbiro Jud, Zirich)

2005 Vor- und Nachlauf im kombinierten Ladungsverkehr
(Rapp Trans AG, Zorich)

2005  Finanzielle Anreize fiir effiziente Fahrzeuge - Eine Wirkungsanalyse der Projekte VELZ (Tessin)
und HewRide in Bazel und Ziirich
(Rapp Trans AG, Zorich / inferface, Luzem)

2006  Reduktionsmdaglichkeiten externer Kosten des MIV am Beispiel des Forderprogramms VELZ im
Kanton Tessin
{Universita della Svizzera ltaliana, Lugano / Eidgendssische Technische Hochschule, Zirich)

2006  Machhaltigkeit im Verkehr
Indikatoren im Bereich Gesellschaft
(Emst Basler = Partner AG, Zollikon / Landert Farago Partner, Zarich)

2006  Friherkennung von Entwicklungstrends zum Verkehrsangebot
(Interface - Institut fir Politikstudien, Luzem)

2006  Publikumsintensive Einrichtungen PE: Planungsgrundlagen und Gesetzmassigkeiten
(Metron Verkehrsplanung AG, Brugg / Transitec ingenfewrs-Conseils SA, Lausanne / Fussverkehr
Schweiz, Zirich)
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